UCHWALA NR LI11/477/2023
RADY GMINY BLIZANOW

z dnia 23 listopada 2023 r.

w sprawie przyjecia ,,Planu Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6 i pkt. 12 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U.
z 2023, poz. 40 z pdzn. zm.) uchwala si¢, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”,
stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Wojtowi Gminy Blizandw.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie z dniem jej podjgcia.

Przewodniczacy Rady Gminy

Jan Wojtyla
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Opracowanie pt.
»Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej” zostato

przygotowane na zlecenie Stowarzyszenia Aglomeracja Kalisko-Ostrowska przez firme:

ZESPOL DORADCOW
GOSPODARCZYCH

Zespot Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

ul. Sielecka 35
00-738 Warszawa www.zdgtor.pl

na podstawie umowy nr SAKO.SZIT_KS.10.4.2022 z dnia 16.03.2022 roku wraz z aneksami.

Sktad autorski opracowania:

Maciej Mysona - Kierownik projektu Michat Meczynski
Barttomiej Kasiuk - Koordynator dr tukasz Pancewicz

Michat Grobelny Jakub Piecuch

Michat Jabtonowski dr Maria Zych-Lewandowska
Bartosz Jarecki iinni

Dawid Kulawczuk
Sktad tekstow: Natalia Jamroéz Korekta:

Kamila Bielawska.

Opracowanie graficzne: Natalia Jamréz — okfadka, Stowarzyszenie Aglomeracja KaliskoOstrowska —
ulotka, plakat, roll-up.

Wspodtpraca merytoryczna: Biuro Stowarzyszenia Aglomeracja Kalisko-Ostrowska:
Ewa Milewska — Dyrektor Biura

Ewa WozZniak — Specjalista Koordynator ZIT.
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DLA AGLOMERACIJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Podstawowe pojecia.

— Aglomeracja Kalisko-Ostrowska;
— bezpieczenstwo ruchu drogowego;

- Computer-Assisted Web Interview — wywiad wspomagany komputerowo przy pomocy
strony www;

— Centralny Port Komunikacyjny;

— standardy projektowania przyjaznej infrastruktury dla rowerdw, zawarte w
podreczniku CROW Design Manual for Bicycle Traffic - holenderskiej organizacji
standaryzacyjnej doradzajacej Dyrekcji Generalnej ds. Robét Publicznych i Gospodarki Wodnej
w Holandii;

— europejski system handlu emisjami dwutlenku wegla rozszerzany takze na emisje z
transportu;

— Gtéwny Urzad Statystyczny;

- ang. General Transit Feed Specification, miedzynarodowy format zapisu informacji o
rozktadach jazdy i lokalizacji przystankdw.

— jednostka samorzadu terytorialnego;

— miejsce krotkiego postoju, ktére ma utatwic przesiadke pasazera na inny rodzaj
transportu lub przejscie do celu podrézy;

— chroniczne zjawisko natezenia ruchu srodkéw transportu
wiekszego od przepustowosci wykorzystywanej przez nie infrastruktury. Wystepuje na
niektérych odcinkach sieci i weztach transportowych, szczegdlnie na obszarach wysoko
zurbanizowanych lub na trasach fgczgcych ze sobg osrodki o duzej sile wzajemnego cigzenia.
Objawia sie duzym zmniejszeniem S$redniej predkosci ruchu, dtugotrwatymi zatorami,
rozlewaniem sie na sieci dojazdowe. Jest trudna do przezwyciezenia ze wzgledu na
ograniczenia przestrzenne rozbudowy przecigzonej infrastruktury i lawinowe narastanie ruchu
po modernizacji odcinkéw dotknietych kongestig;

- koncepcja urbanistyczna, ktéra zakfada, ze podstawowe potrzeby
mieszkancow, takie jak praca, szkoty, sklepy, ustugi i rekreacja, powinny znajdowaé sie w
odlegtosci 15 minut pieszo lub rowerem od ich miejsca zamieszkania.

— Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego;

— koncowy etap podrdzy, przyktadowo przy przesiadce z pociggu — z dworca
kolejowego do domu. W logistyce — dostarczenie zamowienia z magazynu do
klienta/koncowego odbiorcy;

— osoby z niepetnosprawnoscia;

- Paper & Pen Personal Interview — wywiady przeprowadzane z uzyciem kwestionariusza
w bezposrednim kontakcie z badanym;
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- parking dla samochoddéw osobowych zlokalizowany w miejscu
umozliwiajgcym pozostawienie samochodu w celu kontynuacji podrézy srodkami transportu

publicznego; — Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla obszaru Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, ang. Sustainable Urban Mobility Plan (takze: Plan
Mobilnosci);

— dokument okreslajgcy planowang sie¢ przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej (razem z pozgdanym standardem ustug przewozowych) oraz ograniczonego
dostepu do informacji o potgczeniach i mozliwosciach zakupu biletow;

— Stowarzyszenie Aglomeracja Kalisko-Ostrowska;
— Strefa Czystego Transportu;
— Strefa Ptatnego Parkowania;
— Strefa Uspokojonego Ruchu;
— Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego;

—Transeuropejska Sie¢ Transportowa. Instrument stuzgcy koordynacji oraz zapewnieniu
spojnosci i komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych na obszarze Unii Europejskiej. W
skfad transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T wchodza: szlaki drogowe, kolejowe, lotnicze,
morskie oraz rzeczne stanowigce najwazniejsze potfaczenia z punktu widzenia rozwoju Unii
Europejskiej, a takze punktowe elementy infrastruktury w postaci portow morskich,
lotniczych, $rédlgdowych i terminali drogowo-kolejowych. Ponadto, jej integralnym
sktadnikiem sg réwniez inteligentne systemy transportowe, ktérych wdrazanie przyczynia sie
do poprawy przepustowosci sieci, bezpieczedstwa ruchu i zmniejszenia zanieczyszczenia
Srodowiska przez transport;

— urzadzenie transportu osobistego, pojazd napedzany elektrycznie, bez siedzenia i
pedatéw, konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytgcznie przez kierujgcego
znajdujgcego sie na tym pojezdzie (np. deskorolka elektryczna, elektryczne urzgdzenie
samopoziomujace).

— brak mozliwosci skorzystania z alternatywnych srodkow
transportu wobec samochodu, wynikajgce z braku potaczen srodkami transportu publicznego,
braku infrastruktury przystankowej, pieszej lub rowerowej oraz ograniczonego dostepu do
informacji o potgczeniach i mozliwosci zakupu biletow;

— liczba 0séb wsiadajgcych i wysiadajgcych na danej stacji pasazerskiej;

— Focus Group Interview, metoda badawcza w formie dyskus;ji, prowadzona przez
moderatora w grupie celowo dobranych osoéb;

— Individual In-depth Interview, metoda badawcza w formie bezposredniej
rozmowy badacza z pojedynczym respondentem. Ma na celu pogtebienie wiedzy o badanym
zjawisku oraz lepszg obserwacje respondenta;
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Zrownowazona mobilnosc — idea wpisujaca sie w koncepcje zréwnowazonego rozwoju, ktora
ma na celu ograniczenie kosztéw zewnetrznych generowanych przez system transportowy, w
szczegblnosci pod wzgledem srodowiskowym.

Przedmowa.

Drodzy Mieszkancy,

przedstawiamy dokument pod nazwa: ,Plan Zrédwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”. Jako odpowiedzialni gospodarze, jesteSmy przekonani,
ze podejmowanie dziatan oraz wspdtpraca pomiedzy samorzagdami Aglomeracji
przyniesie korzysci dla wszystkich - szczegdlnie w zakresie przemieszczania sie po
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, ktéra bedzie coraz bardziej wygodna, przyjazna dla
srodowiska i bezpieczna.

Zmiany technologiczne, geopolityczne, transformacja energetyczna, polityka klimatyczna
Unii Europejskiej, ale przede wszystkim che¢ poprawy jakosci zycia mieszkancéw obszaru —
to czynniki, ktore zadecydujg o ksztatcie naszej przysztosci.

PZMM to z jednej strony ,,mapa drogowa” dziatan w sferze mobilnosci do 2030 roku dla
samorzadoéw z obszaru Aglomeracji, z drugiej - bilet do realizacji przemyslanych
inwestycji transportowych dofinansowanych ze $rodkédw unijnych w kolejnych latach. To
czas, ktéry poswiecimy na integracje transportu publicznego i mobilnosci w Aglomeracji,
czy rozwdj mobilnosci rowerowej. Zadbamy o to, by nasze dzieci byly bezpieczne na
drogach, a przestrzen przyjazna takze dla oséb starszych i z niepetnosprawnosciami.
Dtugofalowy rozwdj gospodarczy Aglomeracji oparty bedzie o niskoemisyjng logistyke
przysztosci.

Nie uda nam sie jednak tego osiggna¢ bez Was, Mieszkaricdw, Przedsiebiorcéw, dlatego
w trakcie tworzenia Planu, jego aktualizacji i realizacji zaplanowalismy szeroki udziat
interesariuszy, lokalnych spotecznosci.

Id: 396BE5SB1-849F-4ACE-805D-617D25156854. Podpisan
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»Plan Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-

-Ostrowskiej” zostat opracowany dla Cztonkéw Stowarzyszenia

Aglomeracja Kalisko-Ostrowska, to jest 25 jednostek samorzadu
terytorialnego.
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Stowarzyszenie Aglomeracja Kalisko-Ostrowska

Gmina Miasto Gmina i Miasto Gmina i Miasto Gmina i Miasto
Miasto Kalisz

Ostrow Wikp. Kozminek Nowe Skalmierzyce Odolanéw

Gmina i Miasto Miasto i Gmina Gmina i Miasto Gmina i Miasto

. , . Gmina Blizanéw
Opatéwek Pleszew Raszkow Stawiszyn

Id: 396BE5SB1-849F-4ACE-805D-617D25156854. Podpisan




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIE)

DLA AGLOMERACIJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Gmina Cekow- Gmina Godziesze
Gmina Brzeziny Gmina Gotuchdéw Gmina Liskow
-Kolonia Wielkie

[k
Gmina Ostrow Gmina

Gmina Mycielin Gmina Przygodzice Gmina Sosnie Wielkopolski Sieroszewice

ZELAZKOW

Gmina Szczytniki Gmina Zelazkéw Powiat Kaliski Powiat Ostrowski Powiat Pleszewski

Rysunek 1. Obszar Aglomerac;ji Kalisko-Ostrowskiej.
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[ Granica obszaru opracowania

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie BDOT10k.
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Czym jest Plan zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej?

Zrownowazona mobilnosc.

Gtéwnym celem polityki zrdwnowazonej mobilnosci jest ograniczenie negatywnego wptywu
Srodkéw transportu na sSrodowisko przyrodnicze, bezpieczenstwo oraz maksymalizacja
korzysci dla mieszkaricow. Realizacja polityki zréwnowazonej mobilnosci opiera sie na
budowaniu warunkéw pozwalajgcych na rozwdj efektywnych i przyjaznych dla srodowiska
przyrodniczego sposobow przemieszczania sie. Odwrdcona piramida mobilnosci przedstawia
formy przemieszczania sie, ktdre sg najbardziej efektywne z punktu widzenia zuzywanej
energii, zajmowanej przestrzeni oraz oddziatywania na s$rodowisko przyrodnicze. Na
najwyzszej pozycji znajduje sie pieszy, nastepnie rower. Warto zauwazy¢, iz transport
samochodowy znajduje sie na najnizszych pozycjach.

Rysunek 2. Odwrdécona piramida mobilnosci.

Pieszy M‘!& 5! bf *\#ﬁ
rower % e@ &% 35)

O
Transport zbiorowy m—] | !% EE A E
Taxi @

2+
Carpooling/Car-sharing
(&)
Samochéd indywidualny ——

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Wazna jest réwniez maksymalna redukcja negatywnych efektéw $rodowiskowych i
spotecznych poprzez efektywne wykorzystanie sposobu przemieszczania sie. Biorgc pod
uwage ilos¢ produkowanego CO; przypadajgcego na pasazerokilometr, najbardziej
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efektywnym sposobem przemieszczania sie jest ruch pieszy oraz rower. Z kolei, najmniej
efektywnym srodkiem przemieszczania sie jest transport lotniczy.

Rysunek 3. Efektywnos¢ energetyczna sposobu przemieszczania sie (g CO2 na
pasazerokilometr).

0
g% o gramy CO,/pasazerokilometr

& O .
o I
= @ -

= @ .

= @
L @ I -

\ \ | [
0 50 100 150 200 250 300

Zrédto: Towards clean and smart mobility, EEA Signals, 2016.

Warto pamietaé, ze idea zréwnowazonej mobilnosci nie oznacza rezygnacji z transportu
samochodowego. Tworzac system, oparty na réznych formach transportu, pozwalamy
uzytkownikom na dokonywanie wyboru $rodka transportu, z ktérego skorzystajg. Gtéwnym
kryterium jest wolnos$¢ wyboru, natomiast nalezy premiowac te srodki transportu, ktére sg
przyjazne dla srodowiska przyrodniczego, jak rowniez i samego cztowieka.

Proces wspoitworzenia Planu.

,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej” zostat
opracowany dzieki zaangazowaniu mieszkancéw AKO, przedstawicieli SAKO oraz
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poszczegdlnych gmin, powiatow wchodzacych w sktad Stowarzyszenia, przedstawicieli
interesariuszy (samorzadu wojewddztwa, jednostek zaleznych / podlegtych / wydziatéw
Urzeddw Cztonkéw  SAKO, spotek samorzadowych, jednostek organizacyjnych,
odpowiedzialnych za transport, planowanie przestrzenne, edukacje, bezpieczeristwo, ochrone
Srodowiska i klimat, publiczny transport zbiorowy, zarzagdcéw infrastruktury stowarzyszen i
aktywistow, lokalnych grup dziatania, rad osiedli/dzielnic, sotectw, rad senioréw, organizacji
pozarzagdowych, lokalnych  $rodowisk naukowych, przedsiebiorstw pracodawcéw,
deweloperéw powierzchni mieszkaniowo-ustugowych oraz powierzchni przemystowych, szkét
podstawowych, licedw, technikdéw, szkdt zawodowych oraz szkdt wyiszych, placowek
zapewniajgcych opieke nad dzieémi do lat 3 oraz przedszkoli), ucznidéw i studentéw, ktérych
wspolnym celem jest efektywne przemieszczanie sie po AKO.

Proces wspottworzenia Planu Mobilnosci objat trzy etapy:

Na tym etapie przeprowadzono 6 réznych badan spotecznych, ktérych celem byto pozyskanie
opinii mieszkancow na temat jakosci mobilnosci na obszarze AKO oraz sugerowanych
kierunkdw rozwoju sieci transportowej. Obserwacje badanych byty zbierane za
posrednictwem ponizej wymienionych badan jakosciowych i ilosciowych:

» wywiady grupowe (FGI) zostaty przeprowadzone w podziale na 5 grup, ktére liczyty
5-11 osdb —tacznie 200 oséb (w tym dwie grupy szkolne i studenckie, liczagce 60 osdb);

* wywiady indywidualne (IDI) — 30 o0séb;

* diagnostyczne spotkanie warsztatowe — 48 osdb, realizowane w dwdch etapach,
podczas ktérych w podziale na stoliki tematyczne (kolejno 5 i 4) byly omawiane
poszczegdlne dziedziny transportu;

* badanie ankietowe z uzyciem panelu badawczego (CAWI/CATI) — 849 0sdb;
* badanie ankietowe wsrdod mtodziezy (CAWI) — 83 osoby;

* badanie geoankietowe (CAWI) — 26 o0séb.

Uczestnicy badania FGI wskazali na obecng oferte transportu zbiorowego — zbyt ubogg, by
mogt on stanowié alternatywe do przemieszczania sie samochodem. Wedtug obserwacji
uczestnikdbw wywiaddéw IDI czestotliwosé potgczen jest zbyt mata, a godziny kursowania
transportu zbiorowego sg dostosowane jedynie do potrzeb ucznidw oraz osdb starszych. Czes¢
AKO jest zupetnie wykluczona z obstugi transportem zbiorowym. Utrudnieniem dla
mieszkancow jest takze brak koordynacji rozktadéw jazdy pomiedzy przewoznikami,
niedopasowanie pojemnosci taboru do potrzeb i (zwtaszcza w mniejszych miejscowosciach)
zty stan techniczny autobuséw oraz brak dobrego skomunikowania linii autobusowych
wzgledem siebie. W opiniach uczestnikdw spotkania warsztatowego aktualnie obserwowane
mankamenty transportu zbiorowego w AKO wynikajg z prywatyzacji wiekszosci potgczen i
dominacji zasady ,prymatu popytu nad podaz3”, co powoduje czesSciowe lub catkowite
wykluczenie transportowe tam, gdzie zapotrzebowanie jest niskie. Z kolei przyczyne stabego
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stanu technicznego taboru stanowi wyzej wspomniana prywatyzacja i wigzgace sie z nig ,,ciecie
kosztéw” oraz niedostateczne finansowanie poszczegdlnych zadan samorzadéw.

Uczestnicy badan zgodnie uwazajg, ze wtasciwym kierunkiem rozwoju transportu zbiorowego
w AKO powinna by¢ integracja oferty. W opiniach uczestnikdbw badania, utworzenie
jednolitego organizatora transportu wptynetoby pozytywnie na efektywnos¢ dysponowania
srodkami finansowymi oraz umozliwitoby realizacje postulowanych podczas wywiaddéw
grupowych, indywidualnych i warsztatéw dziatan, wydatnie poprawiajgcych funkcjonowanie
transportu zbiorowego w AKO. Omawiane rozwigzania wpisujg sie takze w wizje do 2035 roku,
ktéra zostata opracowana przez Mtodziezowg Rade Miasta w Kaliszu: ,(...) Czes¢ spoteczeristwa
nie sta¢ na samochody, wiec przesiadajq sie do transportu publicznego i na rowery. Rzgdzgcy
powinni przygotowywac sie na zwiekszony popyt w transporcie publicznym”.

Uczestnicy badania FGI zauwazyli duzy potencjat dla roweréw w codziennym przemieszczaniu
sie. Wedtug badanych, rower lub hulajnoga stanowig najszybszy srodek transportu oraz — w
przypadku korzystania z prywatnego pojazdu — najtaiiszy. Obecnie nie jest on szeroko
wykorzystywany z racji na pewne mankamenty infrastruktury rowerowej: brak spdjnej sieci
dréog rowerowych, zbyt duze odlegtosci pomiedzy stacjami roweru miejskiego,
niedostosowanie nawierzchni drég rowerowych do réznego typu roweréw. Poprawe jakosci
ruchu rowerowego umozliwi usystematyzowanie standardéw infrastrukturalnych drog dla
rowerdw, ich nazewnictwa oraz zastosowanie rozwigzan infrastrukturalnych uzupetniajacych
obecng sie¢ rowerowa.

Deficyty w zakresach transportu zbiorowego i infrastruktury rowerowej, a takze postepujgce
rozproszenie zabudowy wptywajg na to, iz gtéwnym srodkiem transportu, ktéry wybierajg
mieszkancy AKO jest samochdéd. Potwierdzajg to wyniki badan ankietowych, wedtug ktérych
do pracy samochodem dojezdza w Kaliszu 70% badanych, w Ostrowie Wielkopolskim jest to
44%, a w Pleszewie — 42%. Rowniez 75% badanych mieszkajacych poza Kaliszem i Ostrowem
Wielkopolskim stwierdzito, ze posiadanie samochodu jest warunkiem zatatwienia wszystkich
codziennych spraw. W Ostrowie Wielkopolskim byfo to 61%, za$ w Kaliszu — 66%. Co wiecej,
59% ankietowanych nie chce korzysta¢ z PKS-6w i buséw. Gtownymi skutkami dominacji
samochodu jako gtéwnego s$rodka transportu w Aglomeracji sg korki oraz wystepowanie
miejsc niebezpiecznych dla pieszych i rowerzystéw. Takie lokalizacje zostaty wyszczegdlnione
podczas badania geoankietowego. Ich wystepowanie wigze sie z duzym natezeniem ruchu
pojazdéw oraz brakiem odpowiedniej infrastruktury drogowej.

Zapoznanie sie z powyzszymi problemami transportowymi, proponowanymi dla nich
rozwigzaniami wraz z pozyskaniem dzieki badaniom ankietowym najwazniejszych czynnikéw
wyboru Srodka transportu w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej (czyli dostepnosci, wygody i
czasu dojazdu), stanowity baze do podjecia dalszych dziatan w ramach SUMP.

Zdjecie 1. Diagnostyczne spotkanie warsztatowe.
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Zrédto: Zespot Doradcéw Gospodarczych TOR.

Wypracowanie wizji oraz nadanie priorytetu i realnosci wykonania zadan, ktére stanowig
gtowny produkt Planu Zréwnowazonej Mobilnosci, odbyto sie za posrednictwem czterech sesji
spotkan warsztatowych.

Spotkania objety cztonkdw samorzaddw wchodzacych w sktad Stowarzyszenia Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej, mieszkancéw obszaru badania oraz studentéw Akademii Kaliskiej.

Uczestnicy warsztatéw zgodnie zauwazyli, ze transport w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej
powinien byé zorganizowany w sposéb zintegrowany, przyjazny mieszkaicom i srodowisku
naturalnemu.

Za dziafania szczegodlnie istotne dla Planu Mobilnosci zostaty uznane te dotyczace integracji
taryfowej i poprawy dostepnosci do transportu zbiorowego oraz statosci rozktadu jazdy, a
takze dostosowanie godzin kurséw do potrzeb studentéw. Jakos¢ i funkcjonalno$é transportu
publicznego ulegtaby poprawie, jesli zwiekszona zostanie czestotliwosé potgczen na obszarze
AKO. Jako istotne kwestie uczestnicy badania wyrdzniali takze budowe zintegrowanej
aglomeracyjnej sieci drég rowerowych, zwiekszenie potgczen kolejowych w relacji Kalisz —
Ostréow Wielkopolski oraz polityke zagospodarowania przestrzennego, ktérej poprawe stanu
uczestnicy warsztatow uznali za szczegdlnie pilng, natomiast przedstawiciele samorzagdéw
zestawiajgc z innymi zagadnieniami za nisko wykonalng. Oprdcz warsztatu, przeprowadzono
takze ankiete, w ktérej mieszkancy mogli oceni¢ priorytet poszczegdlnych obszaréw dziatan.
Wyniki badania przedstawiono w rozdziale 0.

Zdjecie 2. Spotkanie warsztatowe — wypracowanie wizji i priorytetyzacja dziatan.
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Zrédto: Zespot Doradcéw Gospodarczych TOR.

W dniach 22 lutego 2023 roku oraz 15 marca 2023 roku odbyty sie spotkania z mieszkaricami,
w ktérych wzieli udziat autorzy dokumentu, przedstawiciele Biura Stowarzyszenia Aglomeracja
Kalisko-Ostrowska, Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego oraz
interesariusze projektu. Spotkania odbywaty sie zaréwno w formie stacjonarnej, jak i on-line,
podczas ktérych zaprezentowane zostaty idee zréwnowazonej mobilnosci miejskiej oraz
zatozenia do projektu dokumentu. W drugiej czesci mozna byto uzyska¢ odpowiedzi na pytania
dotyczace projektu.

Nastepnie projekt ,Planu Zrdwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji
KaliskoOstrowskiej” zostat poddany procedurze Strategicznej Oceny Oddziatywania na
Srodowisko w ramach, ktérej zapewniono mozliwoé¢ zapoznania sie z dokumentacjg przez
mieszkancéw obszaru w dniach od 11 maja 2023 roku do 2 czerwca 2023 roku. Wystgpiono
takze do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz Wielkopolskiego
Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Poznaniu o zaopiniowanie projektu
dokumentu wraz z Prognoza Oddziatywania na Srodowisko. Uwagi i wnioski do projektu
dokumentu mozna byto zgtaszaé w nastepujgcy sposdb: drogg elektroniczng, drogg pocztows,
osobiscie na wydrukowanym formularzu uwag i wnioskdw w Biurze Stowarzyszenia
Aglomeracja KaliskoOstrowska.

Przeprowadzenie warsztatu i konsultacji spotecznych zostato poprzedzone kampanig
edukacyjno-informacyjng obejmujgca: kanaty Stowarzyszenia Aglomeracja Kalisko-Ostrowska,
samorzgddéw nalezgcych do Stowarzyszenia, lokalne media i rozgtosnie radiowg, plakaty.

W czasie spotkan wykorzystano takze roll-upy oraz ulotki nt. idei planu mobilnosci.
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Podczas konsultacji spotecznych wptyneto 11 uwag od 3 podmiotéw. Nastepnie projekt
dokumentu zostat zaktualizowany o uwzglednione uwagi i wnioski. Tres¢ Prognozy
oddziatywania na Srodowisko zostata takze uzupetniona o uwagi i opinie wydane przez
Regionalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska w Poznaniu w piémie z dnia 14 czerwca 2023 r.
Wielkopolski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Poznaniu zaopiniowata
pozytywnie projekty dokumentéw pismem z dnia 12 czerwca 2023 .

Zdjecie 3. Warsztat z mieszkarnncami— etap Ill.

|

it |

24/
o

Zrédto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR.

Zdjecie 4. Warsztat w Ostrowie Wielkopolskim— etap IIl.

Zrédto: Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR.
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Jak jest dzisiaj?

Zdjecie 5. Ruch pieszy w Kaliszu.

Zrédto: http://sako-info.pl/o-nas/czlonkowie/miasto-kalisz/ (dostep: 01.12.2022 r.).

* Aglomeracje Kalisko-Ostrowska w 2021 roku zamieszkiwato mieszkaricow?!?

* w ciggu 11 lat najwiecej mieszkancow przybyto w gminach: Godziesze Wielkie
(+10,25%), Gotuchdéw (+5,57%) oraz Blizanow (+4,11%)?

* na koniec 2021 r. poziom bezrobocia na obszarze AKO wynosit 1,8% i byt to wynik
zdecydowanie nizszy od Sredniej wojewddzkiej i krajowej?

* na obszarze AKO w 2020 roku zarejestrowanych byto tgcznie 387 755 pojazddw
silnikowych??

Aglomeracje Kalisko-Ostrowskg tworzg dwa gtéwne os$rodki rdzenia tzw. aglomeracji
policentrycznej — miasta: Kalisz i Ostrow Wielkopolski, 20 gmin (zaréwno wiejskich, jak i
miejsko-wiejskich) oraz 3 powiaty.

W przypadku Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego dostrzega sie proces ,rozlewania sie” miasta i
przenoszenia sie ludnosci na obszary wiejskie. W przypadku Kalisza wida¢ ruchy migracyjne do
gmin: Godziesze Wielkie, Gotuchéw, Blizandw oraz Zelazkéw. Natomiast w Ostrowie

1 Stan na dziert 31.12.2021 r. wedtug danych GUS.

2 Na podstawie rozdziatu 3.1. i 5.3. Raportu diagnostyczno-strategicznego stanu istniejgcego oraz sytuacji
mobilnosciowej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.
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Wielkopolskim ruchy migracyjne skupiajg sie na gminach: Ostréw Wielkopolski, Przygodzice
oraz Odolandw.

Sie¢ rowerowa na obszarze AKO jest mato spdjna, wystepuje wiele luk, ktdre mogg miec¢ wptyw
na niewykorzystanie roweru jako srodka codziennego transportu. Drogi rowerowe znajdujg sie
przede wszystkim w najwiekszych miastach obszaru: Kaliszu, Ostrowie Wielkopolskim oraz
Pleszewie. Co wazne, miedzy tymi osrodkami miejskimi nie istnieje droga rowerowa, ktéra
zapewniftaby bezpieczny przejazd dla rowerzystéw. W przypadku drogi rowerowej pomiedzy
Pleszewem a Kaliszem brakuje zaledwie dwodch krétkich odcinkéw, aby powstata droga
rowerowa fgczgca oba miasta. Co wazne, dtugos¢ drég rowerowych przypadajgcych na 100
km? na obszarze Aglomeracji wynosi 11,2 km i jest to warto$¢ niemalze dwukrotnie wyzsza od
$redniej dla Polski (5,9 km/100 km?).

Uktad drogowy Aglomeracji opiera sie na drodze ekspresowej (S11), drogach krajowych (DK11,
DK12, DK25, DK36) oraz drogach wojewddzkich (DW442, DW444, DW445, DW447, DW449,
DW450, DW470, DW471, DW490). Stan nawierzchni drég na obszarze AKO jest zréznicowany.
Z przeprowadzonych badan wynika, ze ok. 20% mieszkancéw stan drég w miastach ocenia Zle
lub bardzo Zle, natomiast 30% mieszkancéw jest zadowolonych lub bardzo zadowolonych z
jakosci drég. Wsrdod gtéwnych probleméw w tej sferze nalezy wspomnie¢ o zbyt matej
szerokosci drég oraz nieuporzagdkowanych poboczach. Konieczny jest rozwdj sieci drogowej o
realizacje obwodnic.

Poruszanie sie po obszarze AKO nie jest bezpieczne. Swiadcza o tym dwa wskazniki. Pierwszym
z nich jest liczba wypadkéw drogowych na 100 tys. mieszkancow. Od 2016 do 2019 roku
wartos¢ wskaznika wzrosta z 63,7 do 155,2 wypadkdédw drogowych na 100 tys. mieszkaricow.
Jest ona zdecydowanie wyzsza od wartosci krajowej (w 2019 r. - 78,9) i wojewddzkiej (w 2019
r. — 111,4). Drugim wskaznikiem okreslajgcym bezpieczeristwo obszaru jest liczba ofiar
Smiertelnych wypadkow drogowych na 100 tys. mieszkaricéw. Podobnie, jak w przypadku
poprzedniego wskaznika, miedzy 2016 a 2019 rokiem wazrést on z 6,83 do 9,81 ofiary
Smiertelnej wypadkdw drogowych na 100 tys. mieszkaricdw. Réwniez i w tym przypadku sg to
wartosci wyzsze od wartosci krajowej (w 2019 r. — 7,58 ofiary Smiertelnej wypadkow
drogowych na 100 tys. mieszkaricéw) i wojewddzkiej (w 2019 r. - 7,98 ofiary Smiertelnej
wypadkow drogowych na 100 tys. mieszkaricdw). Miejscami, w ktérych najczesciej dochodzi
do wypadkéw sg: Kalisz (ul. Wroctawska, obwodnica Kalisza w ciggu DK25) oraz Ostrow
Wielkopolski (ul. Kaliska, ul. Wojska Polskiego).3

Polityka parkingowa na obszarze AKO prowadzona jest tylko w najwiekszych miastach. W
Kaliszu funkcjonuje dwustrefowa Strefa Ptatnego Parkowania (SPP). W Ostrowie
Wielkopolskim Strefa Ptatnego Parkowania podzielona jest na dwie podstrefy. Z kolei w
Pleszewie obowigzuje podziat SPP na czes¢ obejmujacg rynek oraz pozostate ulice objete

3 Na podstawie rozdziatu 5.5. Raportu diagnostyczno-strategicznego stanu istniejgcego oraz sytuacji
mobilnosciowej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskie;j.
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strefg. Optaty w Strefie Ptatnego Parkowania w Kaliszu i Ostrowie Wielkopolskim sg
stosunkowo niskie.

Kolej w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej nie odgrywa waznej roli w systemie komunikacyjnym
regionu. Ruch kolejowy generowany jest przede wszystkim przez Ostréw Wielkopolski, Kalisz
oraz Pleszew i ma gtéwnie charakter dalekobiezny, w dalszej kolejnosci regionalny.
Prowadzone w ostatnich latach prace modernizacyjne sprawity, ze sytuacja trzech
najwiekszych osrodkéw poprawita sie w tym zakresie. W przypadku Ostrowa Wielkopolskiego

zwiekszyta sie liczba potgczen do osrodkéw miejskich takich jak: Poznan, Wroctaw, tddz.
Podobnie sytuacja ksztattuje sie w Kaliszu, ktory zyskat lepsze skomunikowanie z Poznaniem,
Wroctawiem oraz todzig. Z kolei Pleszew (stacja kolejowa w Kowalewie) posiada bezposrednie
potaczenia z Poznaniem oraz todzig, a takze Warszawg, natomiast brak jest bezposrednich
potgczen z tego miasta z Wroctawiem.

Transport autobusowy funkcjonuje w trzech najwiekszych miastach. W Kaliszu organizatorem
systemu komunikacji miejskiej i podmiejskiej jest Miasto Kalisz, ktére rowniez na podstawie
porozumien obstuguje miasta i gminy(na moment opracowania dokumentu): Miasto i Gmine
Nowe Skalmierzyce, Gmine Gotuchéw, Gmine Opatéwek, Gmine Zelazkéw. W Ostrowie
Wielkopolskim organizatorem komunikacji miejskiej jest Gmina Miasto Ostréw Wielkopolski, z
ktérg porozumienia zawarty nastepujgce gminy i miasta (na moment opracowania
dokumentu): Miasto Kalisz, Miasto i Gmina Pleszew, Miasto i Gmina Krotoszyn, Gmina Ostrow
Wielkopolski, Gmina Przygodzice, Gmina Gotuchdw, Gmina i Miasto Nowe Skalmierzyce,
Gmina i Miasto Raszkéw, Gmina Sieroszewice oraz Gmina Dobrzyca (nienalezgca do AKO).
Najmtodszy system komunikacji autobusowej (powstaty w 2021 roku) funkcjonuje w
Pleszewie. Organizatorem jest Miasto i Gmina Pleszew. Aktualnie w ramach tego systemu
kursujg dwie linie autobusowe.

Dziatania majgce na celu organizacje transportu aglomeracyjnego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem pofaczen miast wiodacych (Kalisz, Ostréw Wielkopolski) przy jednoczesnym
wykorzystaniu mozliwosci zabezpieczenia ustug przewozowych przez podmioty wewnetrzne
obydwu organizatoréw publicznego transportu zbiorowego (KLA, MZK, PKS) powinny
sprowadzac sie m.in. do integracji rozktadéw jazdy, dystrybucji biletdw oraz standaryzacji
informacji pasazerskiej. Powyisze zdeterminowanie jest koniecznoscig sprawiedliwego i
adekwatnego podziatu kosztéw funkcjonowania autobusowego transportu zbiorowego celem
zabezpieczenia potrzeb przewozowych mieszkarncéw AKO. Sprawny, nowoczesny, ekologiczny,
o duzej czestotliwosci, bezposredni, relatywnie tani, uwzgledniajacy potrzeby oséb
niepetnosprawnych i niezawodny transport publiczny pomiedzy Kaliszem i Ostrowem
Wielkopolskim lezy w interesie mieszkancow nie tylko tych osrodkéw, lecz réwniez
przyjezdnych oraz mieszkancéw gmin sgsiadujgcych, ktére winny partycypowaé w kosztach
funkcjonowania przedmiotowych przewozéw w ww. standardzie.

Na terenie AKO istniejg przewozy osobowe, ktére wykonywane sg w ramach organizujgcych
ich samorzadow, jednak dotyczy to wybranych jednostek, takich jak:
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o Miasto Kalisz;

J Gmina i Miasto Nowe Skalmierzyce;
J Miasto Ostrow Wielkopolski;

o Miasto i Gmina Pleszew;

o Starostwo Kaliskie;

Nalezy jednak zauwazy¢, ze organizowane przewozy dotyczg miejskich linii autobusowych,
ktérych cze$¢ obstuguja sasiednie gminy na podstawie zawartych porozumien
miedzygminnych. Wyjatkiem jest Starostwo Kaliskie, ktére od 2021 roku rozpoczeto
organizacje przewozéw powiatowych, w zakresie autobusowego potaczenia z osciennymi
gminami do Miasta Kalisza. Aktualnie ilos¢ tych linii autobusowych jest niewystarczajgca i nie
zapewnia zaspokojenia potrzeb mieszkancéw catej AKO, a w niektdrych rejonach jak np.
Gminie So$nie mieszkancy nie posiadajg zadnych pofaczern autobusowych, co powoduje
wykluczenie komunikacyjne dla jej mieszkanncow. W zwigzku z powyzszym konieczne jest
podjecie dziatan na rzecz organizacji potgczeri gminnych/miejskich przez kolejne jednostki
samorzgdowe, ktdre beda odpowiedziag na zapotrzebowanie lokalnej spotfecznosci.
Jednoczesnie niezbedne jest rozszerzenie zakresu dziatan rozpoczetych przez Starostwo
Kaliskie i utworzenie Zwigzku Powiatowo-Gminnego, ktérego zadaniem bedzie uzupetnienie
brakujgcych przewozéw powiatowych o zasiegu dla catej Aglomeracji. Obecny brak istnienia
takiego Zwigzku powoduje brak podmiotu, ktéry odpowiedzialny bytby za m.in. ujednolicenie
sposobu oznakowania przystankéw, sposobu prezentacji informacji rozktadowych na
przystankach, czy za rozpoczecie rozméw z istniejgcymi organizatorami o integracji taryfowej.
Nie nalezy réwniez zapomnie¢ o przedsiebiorcach realizujgcych przewozy osobowe o
charakterze komercyjnym, ktdre uzupetniajg oferte publicznego transportu zbiorowego w
miejscach, ktdre nie sg objete dziataniami organizatoréw. Ze wzgledu na charakter komercyjny
takie linie autobusowe sg ograniczone do najbardziej rentownych i charakteryzujg sie niska
czestotliwoscig kursowania — nawet 1,2 razy dziennie i nie zapewniajg swobody poruszania sie
przez caty dzien. Warto zaznaczy¢, iz cze$S¢ przewoznikdw komercyjnych s$wiadczacych
przewozy osobowe na obszarze AKO nie udostepnia swoich rozktadéw w Internecie. Zdarzajg
sie réwniez rozktady, na ktérych przedstawiona jest godzina odjazdu z poczatkowego
przystanku, bez informacji na temat godziny odjazdu z przystankéw po trasie. Brak trasy
przejazdu, czy czasu jazdy miedzyprzystankowej wprowadza chaos, przez co komunikacja
autobusowa nie stanowi konkurencji dla prywatnego transportu.

Przystanki autobusowe na obszarze AKO sg rownomiernie roztozone odpowiednio do struktury
zabudowy i gestosci zaludnienia. Przystanki tworzg gestg sie¢, a ich lokalizacja w przestrzeni
oceniana jest jako bardzo dobra.

Na obszarze Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej prowadzonych jest wiele dziatan promocyjnych
zwigzanych ze zrdwnowazong mobilnoscig i budujgcych w opinii publicznej tozsamos¢
aglomeracyjng. Wsréd przyktadow warto wymienié¢: Objazd Inwestycji (coroczna impreza w
Ostrowie Wielkopolskim przedstawiajgca trwajace inwestycje w miescie), czy Kaliskg Kolej
Dojazdowg (atrakcja promujgca transport kolejowy), kampanie informacyjno-edukacyjna:
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»Kalisz. Czas na Twdj Ruch!”, w ramach ktérej promowano zréwnowazong mobilnosé, w tym
w szczegllnosci przemieszczanie sie pieszo, rowerem i transportem zbiorowym oraz
,rowerowy pleszew”, ktéra promuje pozytywny wizerunek rowerzysty i roweréw oraz zacheca
do przemieszczania sie rowerem.

Przeprowadzona diagnoza stanu obecnego systemu mobilnosciowego pozwolita na okreslenie
wyzwan, przed ktérymi stoi Aglomeracja Kalisko-Ostrowska. Najwazniejszym celem jest rozwoj
idei zréwnowazonej mobilnosci, wedtug ktdérej nalezy stworzy¢ alternatywne sposoby
przemieszczania sie dla samochoddw. Plany i dziatania proponowane dla AKO zaprezentowano
w kolejnych rozdziatach.

Zdjecie 6. Rower miejski w Ostrowie Wielkopolskim.

NN

Zrédto: http://sako-info.pl/o-nas/czlonkowie/gmina-miasto-ostrow-wielkopolski/ (dostep: 6.03.2023 r.).
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Jakie mamy plany na przysztosc¢?

Scenariusze.

W obecnej, ztozonej sytuacji politycznej i spotecznej, trudno jest przewidzieé, jakie wydarzenia
beda mie¢ wptyw na system mobilnosci w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej. Niemniej jednak,
wiadomo, ze zatozenia Planu mobilnosci muszg by¢ zgodne z Europejskim Zielonym tadem. \W/
Polsce zaplanowano zakaz sprzedaizy nowych samochodow z silnikami
spalinowymi na 2035 rok, a unijna polityka zaktada obnizenie emisji z
transportu 0 90% do 2050 roku.

Spodziewane jest takze zwiekszenie znaczenie paliw alternatywnych i odnawialnych zrédet
energii, 3 ceny energii pochodzacej z paliw kopalnych (takze w transporcie) beda

rosty za sprawg czynnikow polityki klimatycznej,

Znane s3 réwniez informacje dotyczace najwazniejszych tendencji
demograficznoprzestrzennych Aglomeracji i wiemy, ze w perspektywie realizacji Planu
prognozuje sie spadek liczby ludnosci, pogtebianie proceséw
suburbanizacyjnych, a takze wzrost odsetka osob starszych w populacji. Oznacza
to, ze AKO, projektujgc rozwigzania z zakresu polityki mobilnosci musi inwestowaé¢ w
rozwigzania dostosowane do potrzeb senioréw oraz rozwigzan przyczyniajgcych sie do zmiany
przyzwyczajen komunikacyjnych obecnych uzytkownikéw komunikacji indywidualnej. Ponadto
wiecej osob w wieku poprodukcyjnym oraz zmniejszona populacja mieszkaiicow AKO

spowodujg potencjalnie mniejsze uzycie samochodu oraz mniejsze wpltywy
budietowe, co moie wygenerowaé problemy z utrzymaniem istniejgcej

infrastruktury drogowe;j.
Wiadomo réwniez, ze na obszarze Aglomeracji planowana jest budowa linii Kolei Duzej

Predkosci w ramach komponentu kolejowego Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK).
Stanowi to szanse na poprawe dostepnosci komunikacyjnej Aglomeracji, podnoszac jej

atrakcyjnosé zaréwno dla mieszkafncow, jak i potencjalnych inwestoréw. Rzgdowy Program
Budowy Drég Krajowych do 2030 roku zaktada budowe Drogi

Elkspresowe] S11 od Kepna przez Ostréw Wielkopolski do Pleszewa (razem z budowa
obwodnicy tego miasta) i dalej w kierunku Poznania. Zatozono takze rozbudowe Drogi
Krajowe] Nr 25 od Ostrowa Wielkopolskiego przez Kalisz do Konina. Ponadto, w ramach
rzgdowego Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 planowana jest budowa

obwodnicy KKalisza w ciggu Drogi Krajowej Nr 25, co powinno faczy¢ sie z przebudowg lub
uspokojeniem ruchu na starym ciggu drogowym. Rozbudowa uktadu drogowego przyczyni sie
do poprawy dostepnosci komunikacyjnej Aglomeracji, jak i najwiekszych miast AKO (Kalisza,
Ostrowa Wielkopolskiego, Pleszewa). Pozwoli réwniez na zwiekszenie bezpieczeristwa ruchu
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drogowego na obecnych drogach krajowych, wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miast,
przyczyniajgc sie do poprawy jakosci powietrza i zmniejszenia emisji hatasu, a w konsekwencji
do poprawy jakosci zycia mieszkancéw Aglomeracji. Budowa nowych drég moze takze zachecié
mieszkancow AKO do poruszania sie samochodem na trasach lokalnych, co z kolei moze
zniwelowaé uzyskane efekty i zwiekszy¢ emisje z transportu.

Aby osiggna¢ cele Planu, konieczne jest myslenie dfugoterminowe i przewidywanie wyzwan,
ktore moga w przysztosci wynikngc¢ z obecnych trendéw. Nie da sie odpowiedzie¢ na wszystkie
wyzwania Aglomeracji w kilka lat, dlatego wypracowalismy pieé scenariuszy rozwoju systemu
mobilnosci AKO w horyzoncie operacyjnym do 2030 roku oraz dtuzszym horyzoncie czasowym
— do 2037 roku, a takze punkt odniesienia — scenariusz referencyjny. Scenariusze pomagajg
lepiej zrozumieé¢ przewidywane zmiany i skutki wynikajgce z odmiennych priorytetéw
rozwojowych przy uwzglednieniu czynnikdéw zewnetrznych, ktére wymieniono powyze;.

Nie bedzie wspdlnego zarzadzania ofertg mobilnosci, a wspdtpraca
samorzagdéw pozostanie na istniejagcym poziomie. Tym samym
mieszkancy i przyjezdni nie beda mogli w tatwy sposdb korzysta¢ z ustug
mobilnosciowych. Chaos przestrzenny bedzie sie pogtebiat, co przetozy sie
na duzy wzrost kosztéw finansowych, spotecznych i srodowiskowych
zwigzanych z dojazdami.

Transport publiczny, w tym kolej nie bedzie realng alternatywa dla
samochodéw, a rozwdj ruchu pieszego i rowerowego bedzie ograniczany
SCENARIUSZ 0: przez brak realizacji spdjnej wizji jego rozwoju oraz przez dalszy
REFERENCYJNY niekontrolowany rozwgj transportu drogowego.

Ulice beda stopniowo coraz bezpieczniejsze, jednak nie zostanie
wykorzystana szansa na uspokojenie ruchu zwigzana z otwarciem nowych
drog krajowych, ekspresowych i obwodnic. Logistyka bedzie rozwijata sie
w dotychczasowym modelu.

Wydane zostang duze $rodki (przede wszystkim na drogi), jednak nie
przyniesie to wymiernych efektéw w postaci zmiany zachowan
komunikacyjnych. Dalej bedg rosty emisje szkodliwych substancji do
atmosfery.
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Bedziemy tworzy¢ przestrzenie przyjazne dla pieszych, rowerzystéw oraz
uzytkownikéw wszelkich urzagdzen wspomagajacych ruch i UTO. Bedziemy
dazy¢ do realizacji idei miast 15-minutowych. Podréze piesze stang sie
istotnym elementem codziennosci, poprawiajgc jakos¢ zycia mieszkaricéw
oraz przyczyniajac sie do rozwoju lokalnej przedsiebiorczosci.

Priorytetem bedzie utworzenie spdjnej, atrakcyjnej, bezpiecznej sieci
drég rowerowych, naprawa i modernizacja istniejgcych tras oraz budowa
nowych wedtug przyjetych standardéw. Podjete zostang préby

SCENARIUSZ I: utworzenia wspdlnego dla catej Aglomeracji systemu m.in. stacji
ROZWOJ AKTYWNEJ | serwisowych, szatni, schowkdw, parkingéw B&R. Realizowane bedg takze
MOBILNOSCI dziatania zwigzane z edukacjg i promocjg w tym zakresie oraz poprawa

bezpieczenstwa pieszych, rowerzystéw oraz uzytkownikéw UTO. Podjete
zostang proby wiekszego wykorzystania roweréw cargo w przewozach
towardw na obszarach miejskich.

Proponowane dziatania nie spowodujg znacznego zwiekszenia wydatkéw
biezgcych poszczegdlnych gmin, a mieszkancy Aglomeracji w mniejszym
stopniu odczujg zmiany cen paliw i energii.

Rower stanie sie realng alternatywa dla samochodéw w podrdzach na
krotkich dystansach, jednak na dtuzszych trasach bedzie wykorzystywany

samochdéd lub bedg odbywaty sie podréze tgczone (transport publiczny +
rower).

W pozostatych obszarach, takich jak publiczny transport zbiorowy,
logistyka miejska czy polityka parkingowa, bedg podejmowane dziatania

w miare mozliwosci finansowych.
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Wiekszos¢ budynkéw bedzie powstawato w miejscach, gdzie istnieja
perspektywy przyjaznej dla Srodowiska obstugi komunikacyjnej.

Transport publiczny bedzie najbardziej atrakcyjnym wyborem w
kluczowych relacjach ze wzgledu na stworzenie spdjnego systemu.
Mozliwe stanie sie zaplanowanie podrdzy transportem publicznym na
obszarze AKO z wykorzystaniem jednej aplikacji w telefonie. Na
przystanku zawsze znajdzie sie jednolity rozktad jazdy oraz mapa
potaczen, a takze jednolite wyposazenie. Wsiadajgc do autobusu, pasazer
nie bedzie musiat zastanawiac sie jaka firma obstuguje potaczenie, bo
taryfa bedzie wspdlna dla catej komunikacji. Stacje kolejowe zostang
dostosowane do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami, podobnie jak
kazdy przystanek wszystkich gatezi transportu zbiorowego, tacznie z

SCENARIUSZ II: dojsciem/dojazdem do nich. W przypadku zmiany $rodka transportu na

ROZWO) pociag, czy autobus bedzie istniata gwarancja dogodnej przesiadki. Wezty
PUBLICZNEGO przesiadkowe bedg wyposazone w tablice elektroniczne informujace o
TRANSPORTU najblizszych odjazdach autobuséw i pociggéw, a przy weztach

komunikacyjnych znajda sie parkingi P&R, B&R. Dodatkowo, dostepne

AHCHUBEEE bedg réwniez podrdze ,last mile” z wykorzystaniem tzw. transportu na
zyczenie. Wszystkie dziatania zostang wsparte dziataniami edukacyjno-
promocyjnymi. W zakresie drég beda realizowane drogi na
nowopowstatych osiedlach, ktérych parametry (szerokos¢, nosnosc) beda
uwzgledniaty poruszanie sie po nich autobuséw transportu publicznego.
Postrzeganie mobilnosci przez mieszkaricdw mocno sie zmieni, co wptynie
na istotng zmiane zachowan komunikacyjnych.

Osiggniety zostanie najwazniejszy cel planu: transport publiczny stanie
sie jednym z najlepszych wyboréw w podrdzach po AKO.

W pozostatych obszarach, takich jak mobilnos¢ aktywna, logistyka
miejska, czy polityka parkingowa, beda podejmowane dziatania w miare
mozliwosci finansowych.

SCENARIUSZ I1I:

ROZWOJ AKTYWNEJ | Scenariusz ten jest potaczeniem dziatari ze scenariuszy: rozwoju aktywnej
MOBILNOSCI i mobilnosci i publicznego transportu zbiorowego. Jego realizacja
PUBLICZNEGO odpowiada na priorytety unijne w zakresie transportu, jak i priorytety
TRANSPORTU rozwojowe, strategiczne Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.
ZBIOROWEGO

Scenariusz zaktada zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza i hatasu w

SCENARIUSZ IV: miescie poprzez ograniczenie ruchu samochodéw w centrach miast i

ROZWO) obszarach zabudowanych, co bedzie mozliwe dzieki budowie obwodnic

ELEKTROMOBILNOSCI  oraz drog ekspresowych, wprowadzeniu Stref Czystego Transportu, czy
i OPTYMALNEGO réznicowaniu taryf dzieki Srédmiejskiej Strefie Ptatnego Parkowania.
WYKORZYSTANIA Rozwdj mobilnosci bedzie ukierunkowany na rozwdj infrastruktury

SAMOCHODU fadowania  pojazdéow  elektrycznych  oraz  tankowania  paliw
alternatywnych. Pojazdy realizujgce zadania publiczne (autobusy,
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W ramach prac nad ,Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej” przeprowadzono badanie ankietowe wsrdd mieszkarncéw AKO, w trakcie ktorego
ankietowani zostali poproszeni o okreslenie priorytetu realizacji dziatan w okreslonych
obszarach. Najwazniejsze dla mieszkancoéw jest stworzenie zintegrowanego systemu
aglomeracyjnego transportu publicznego (80% respondentéw zaznaczyto, ze jest to dla nich
raczej wazne lub bardzo waine zadanie). Istotne dla mieszkarncéw jest takze utworzenie
zintegrowanego aglomeracyjnego systemu mobilnosci (49% ankietowanych wskazato, ze jest
to bardzo waine, a 29% — raczej wazne). Podobnym odsetkiem charakteryzujg sie dziatania
zwigzane z planowaniem przestrzennym i poprawg dostepnosci przestrzeni publicznych, a
takze rozwojem mobilnosci rowerowej (77% wskazan). Mniejszg akceptacjg charakteryzuja sie
dziatania z zakresu mniej energochtonnego systemu transportowego, aglomeracyjnego
systemu logistyki miejskiej i zwiekszania swiadomosci mieszkaricéw mobilnego AKO (67-68%
odpowiedzi ,raczej wazne” lub ,bardzo wazne”).

Wykres 1. Ocena priorytetéw poszczegdlnych obszaréw dziatarn [n=1108].
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Zintegrowany Dobrze Zintegrowany Rozwdj Mniej Aglomeracyjny Swiadomi
aglomeracyjny ~ zaplanowana system  mobilnodci i energochtonny  system logistyki mieszkafcy
system mobilnoécidostgpna aglomeracyjnego  rowerowej system miejskiej mobilnego AKO transportowy

Aglomeracja transportu
publicznego
1 - niewazne 2 - matowazne  ®3-trudno powiedzie¢ M4 -raczejwazne M5 -bardzo waine

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR.

Na podstawie wynikbw badania, jak i priorytetébw rozwojowych Aglomeracji
KaliskoOstrowskiej, zdecydowano o wyborze SCENARIUSZA: ROZWOJ AKTYWNEJ
MOBILNOSCI | PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO.

SCENARIUSZ lll: ~ ROZWOJ AKTYWNEJ MOBILNOSCI | PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO.

Wybrano scenariusz lll, poniewaz charakteryzuje sie on wysokg ambicja, jak i najwieksza
elastycznosciag w zaleznosci od sytuacji gospodarczej i dostepnosci dofinansowania
zewnetrznego. Umozliwia realizacje mniej obcigzajacych budzet inwestycji w infrastrukture
rowerowa, jak i uruchomienie transportu publicznego, ktéry wymaga wiekszych srodkéw na
utrzymanie oferty. Oznacza to, ze jego wykonanie jest realne. Ponadto wybrany scenariusz
odpowiada na wskazane ponizej, postepujace zjawiska sprzeczne z celami Planu, a
mianowicie:

Szybki wzrost emisji
z transportu, bedacy Dezintegracja oferty
nastepstwem liczby Jtransportu publicznego
pojazdow

Niekontrolowana
suburbanizacja

spalinowych
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Brak koordynacji

rozktadow jazdy i Brak spdjnosci sieci

taryf w transporcie rowerowej
publicznym

Nie wybrano scenariusza IV: rozwdj elektromobilnosci i optymalnego wykorzystania
samochodu, poniewaz dziatania z nim powigzane nie zyskaty tak wysokiego priorytetu, jak w
wybranym scenariuszu. Moze by¢ to zwigzane ze sprzeciwem spotecznym wobec ograniczania
ruchu samochodéw. Jednoczesnie wybdr scenariusza zaktadajgcego rozwéj aktywnej
mobilnosci i publicznego transportu zbiorowego nie przekresla realizacji wybranych dziatan
zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci i optymalnego wykorzystania samochodu.

Wizja mobilnosci w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskie;j.

Wizja mobilnosci przysztosci w AKO zostata wypracowana dzieki wspotpracy wtadz lokalnych,
instytucji tworzgcych system mobilnosci i spotecznosci lokalnej, przy wsparciu zewnetrznych
ekspertow. Wizja obejmuje przede wszystkim dtugi horyzont czasowy — czyli 2037 rok oraz
okres operacyjny przypadajacy na rok 2030.

Aglomeracja Kalisko-Ostrowska jest zielona, przyjazna, bezpieczna i dostepna
dla kazdego.

Staje sie taka dzieki funkcjonowaniu w jej obrebie spdjnego, zintegrowanego i
multimodalnego systemu transportowego. Transport publiczny oferuje wiele
potaczen, jest dostosowany do potrzeb kaidego uzytkownika, dobrze
zorganizowany i obstugiwany wysokiej jakosci pojazdami. Infrastruktura
transportowa jest zlokalizowana odpowiednio do zabudowy, bezpieczna i
estetyczna,

a korzystanie z przewozow intuicyjne i wygodne oraz sprawnie wspomagane
rozwigzaniami cyfrowymi. Dzieki temu, publiczny transport zbiorowy staje sie
niezawodng alternatywa dla wszystkich mieszkaricow. Rozwa@j infrastruktury
rowerowej oraz systemow wspotdzielonych zacheca do czestszego korzystania
z jednosladow i UTO w podrdzach na krotkich dystansach oraz na dtuzszych w
pofaczeniu z transportem zbiorowym. Wspdlnie z infrastrukturg weztéw
przesiadkowych pozwala to na rozwdj centrow lokalnych, koncepcji miast 15-
minutowych oraz przyjaznych przestrzeni dla pieszych, rowerzystow i innych
niechronionych uczestnikow ruchu. Podroze piesze stajg sie atrakcyjng i
popularng czescia codziennosci wiekszosci mieszkaricow. Transport
samochodowy jest jedynie uzupetnieniem mobilnosci, wykorzystywanym w
wyjatkowych sytuacjach. Jest on ekologiczny i bezpieczny. Logistyka miejska
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stuzy catej Aglomeracji w sposob zrdwnowazony, nie powodujac ucigzliwych
kosztow spotecznych. Realizacja dziatan przyczynia sie do zmniejszenia emisji
zanieczyszczen oraz hatasu. Podnosi sie poziom bezpieczenstwa na drogach
oraz jakosc¢ przestrzeni miejskiej i zycia mieszkancow.

Jakie sg nasze cele?

Na podstawie wizji sformutowano 4 cele strategiczne® oraz 7 celéw operacyjnych. Wszystkie
zaplanowane dziatania majg charakter SMART, co oznacza, ze s3:

* skonkretyzowane — majg jednoznaczny charakter i nie mogg by¢ luino
interpretowane;

* mierzalne — dla kazdego celu okreslono efekt realizacji — najczesciej w postaci
wskaznika realizacji;

* osiggalne — mozliwe do wykonania w warunkach okreslonych w Planie Mobilnosci;

* istotne — majg istotng wartos¢ w kontekscie osiggniecia celdw planu;

* okreslone w czasie — cele strategiczne majg zostac zrealizowane do 2037 roku, cele
operacyjne do 2030 roku.

4 CELE STRATEGICZNE

4 Cele strategiczne wynikajg tez z negocjacji pomiedzy Polskg a Komisjg Europejskg w zakresie monitorowania
realizacji plandw mobilnosci w obszarach funkcjonalnych i aglomeracjach miejskich (Umowa partnerstwa dla
realizacji polityki spéjnosci 2021-2027 w Polsce; Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajgce rozporzgdzenie
(UE) 2021/1153 i rozporzadzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013
(COM/2021/812 final).
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l. Wzrost udziatu [l. Zmniejszenie emisji
podrozy zanieczyszczen
niesamochodowych z transportu

[ll. Poprawa
bezpieczenstwa IV. Wzrost dostepnosci
wszystkich uczestnikow transportu zbiorowego
ruchu drogowego

Realizacja celéw strategicznych bedzie sie odbywata z wykorzystaniem 7 celéw operacyjnych.
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1. Zintegrowany aglomeracyjny system mobilnosci.

Zintegrowany system mobilnosci opiera sie na wspotpracy samorzaddéw Aglomeracji. Dzieki
niej infrastruktura obszaru bedzie spdjna i oparta o wspdlne standardy. Realizacja dziatan
sprawi, ze podczas poruszania sie po Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej nie bedg odczuwalne
granice jednostek samorzadu terytorialnego.

2. Dobrze zaplanowana i dostepna Aglomeracja.

Zagospodarowanie przestrzeni okresla, w jaki sposdb sie przemieszczamy. To sprawia, ze
konieczne jest uwzglednienie zrownowazonej mobilnosci na kazdym etapie tworzenia
przestrzeni miejskiej i wiejskiej — od planowania strategicznego az po standardy wykonawcze,
aby jak najoptymalniej zaprojektowacd przestrzen do zycia i funkcjonowania przy zachowaniu
tadu przestrzennego.

3. Zintegrowany system aglomeracyjnego transportu publicznego.

Dobra, stabilna oferta wysokiej jakosci transportu publicznego jest gwarantem wzrostu liczby
pasazerow i utrzymania zaufania do transportu zbiorowego. Poruszanie sie po Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej transportem publicznym powinno by¢ proste i dostepne dla jak
najwiekszej liczby mieszkancow, bez wzgledu na ich wiek czy stan zdrowia.

4. Rozwdj mobilnosci rowerowej.

Mobilnos¢ rowerowa jest podstawg zrownowazonej mobilnosci. Rowerzysci i uzytkownicy
innych UTO powinni stanowi¢ podstawowa grupe osob poruszajgcych sie w przestrzeni. Dla
jak najlepszych warunkéw podrézowania, nalezy zapewni¢ im najwyzsze bezpieczeristwo oraz
udostepni¢ wysokiej jakosci, wygodng, dostepng i spdjng infrastrukture. Dzieki temu
stworzymy przyjazng, dostepng przestrzen, poprawimy stan srodowiska, ograniczymy
negatywne skutki transportu i znacznie podniesiemy jakos¢ zycia mieszkancow.

5. Bezpieczny i mniej energochtonny system transportowy.

System transportowy, w ktérym bezpiecznie czujg sie zaréwno dzieci, jak i seniorzy, to
bezpieczne s$rodowisko dla kazdego. Powinnismy zminimalizowa¢ negatywne skutki
transportu i stworzy¢ obszar, w ktdrym na drogach ginie jak najmniej oséb. Nasze podrdze
nie powinny pogarsza¢ warunkdw zycia innych ani umniejsza¢ szans przysztych pokolen na
wysokg jakos¢ zycia.

6. Aglomeracyjny system logistyki miejskie;j.

Logistyka miejska jest wainym elementem ruchu i nie moze by¢ pomijana. Bez
zrbwnowazonych dostaw nie uda sie zapewni¢ bezpiecznego i przyjaznego dla srodowiska
systemu transportowego.

7. Swiadomi mieszkaricy mobilnego AKO.

Zmiany w mobilnosci wymagajg zrozumienia i wiedzy mieszkancéw. Promowany bedzie
zrownowazony rozwdj naszych osrodkdéw miejskich i wiejskich, dzieki ktéremu bedziemy
zdrowsi i bezpieczniejsi. Zmiany w transporcie bedg szeroko konsultowane z mieszkaricami.
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Jak bedaq realizowane cele?

Na podstawie przedstawionej diagnozy stanu mobilnosci w AKO, procesdw partycypacyjnych,
wypracowanych scenariuszy oraz sformutowanej wizji mobilnosci w AKO, w ponizszym
rozdziale doprecyzowano zamierzenia celdw operacyjnych oraz okreslone powigzane z nimi
dziatania. Wiecej informacji szczegétowych nt. dziatan w zakresie:

* sposobu realizacji;

* podmiotu odpowiedzialnego za realizacje;

* partneréw w realizacji;

* horyzontu czasowego;

* 7rédfa finansowania i klasy kosztéw;

* pozadanego efektu realizacji dziatania; mozna znalezé po wyszukaniu numeru lub
nazwy dziatania w Planie Dziatania PZMM - zatgczniku nr 2 do tego dokumentu.

Tabela 1. Realizacja celu operacyjnego ,Zintegrowany aglomeracyjny system mobilnosci”.

NR DZIAtANIA DZIAtANIE

2.1.1. Wypracowanie i stosowanie wzoréw papierowe]j informacji pasazerskiej na przystankach.

912 Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolen oraz zaswiadczen na wykonywanie
"' przewozow.

213 Wdrozenie standardu GTFS dla danych rozktadowych dla wszystkich kurséw o charakterze
T uzytecznosci publicznej.

2.1.4. Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie GTFS-realtime.

515 Zapewnienie jednego, wspodlnego planera podrdzy zawierajacego informacje o wszystkich
T przewozach regularnych wykonywany na terenie AKO.

216 Gromadzenie, przetwarzanie danych oraz wypetnianie wymagan europejskiej
o sprawozdawczosci w zakresie mobilnoéci.

517 Przygotowanie i wdrozenie jednolitego systemu pobierania optat przewozowych
o w publicznym transporcie zbiorowym celem integracji taryfowe;j.

218 Wprowadzenie wspadlnej taryfy dla przewozéw autobusowych wykonywanych na obszarze
T AKO.

2.1.9. Wyposazanie autobusow lub przystankéw w urzgdzenia do sprzedazy biletéw.

Id: 396BE5SB1-849F-4ACE-805D-617D25156854. Podpisan




PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIE)

DLA AGLOMERACJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Zastgpienie przejazddw specjalnych organizowanych dla uczniéw przewozami regularnymi
dostepnymi dla wszystkich mieszkaricow.

NR DZIAtANIA DZIAtANIE

Wozrost swiadomosci samorzaddw nalezacych do AKO o sposobie organizacji transportu

2.1.10.

2.1.11.
publicznego i zrédet jego finansowania.
2112 Utworzenie organizatora transportu miedzygminnego i miedzypowiatowego —
e Zwigzku Powiatowo-Gminnego.
2113 Koordynacja zadan z zakresu integracji rozktadowej, taryfowe;j i infrastrukturalnej w ramach
R Zwiazku Powiatowo-Gminnego.
2.1.14. Stworzenie koncepcji utworzenia kolei aglomeracyjnej.

Jesli chcesz dowiedziec sie wiecej na temat czasu realizacji, podmiotéw odpowiedzialnych

za realizacje dziatania, wyszukaj numer lub nazwe dziatania w Planie Dziatania PZMM —
zatgczniku nr 2 do tego dokumentu.

To nie granice gmin decydujg o tym, jak przemieszczamy sie po Aglomeracji KaliskoOstrowskiej.
Sprawny system zrownowazonej mobilnos$ci odzwierciedla rzeczywiste potrzeby mieszkarncéw.
Jesli przemieszczenia nastepujg z Ostrowa Wielkopolskiego do Kalisza czy Pleszewa, oznacza
to, ze konieczne jest pochylenie sie nad tym wyzwaniem w sposéb systemowy na poziomie
AKO. Wtasnie dlatego ten fakt zmusza nas do wypracowania narzedzi wspodtpracy,
porozumienia, wspdlnego finansowania i wymiany informacji.

Zarzadzanie drogami i transportem zbiorowym jest dzi$ rozproszone

27 zarzgdcow drog 7czynnych organizatorow transportu
zbiorowego
kazdy ze swoimi standardami i wizjg kazdy z wtasng taryfg, rodzajami biletéw, rozwoiju.
wzorem rozktadu jazdy, biletow, regulamindéw przewozéw, wysokoscia kar
za przejazdy, sposobem kontroli biletowej, kanatami sprzedazy biletow,

informacjg pasazerskg oraz standardem wymaganym od przewoznika.

Jako pasazerowie, czesto musimy wtozy¢é spory wysitek i poswieci¢ wiele czasu na
wyszukiwanie informacji pasazerskiej i rozktadéw jazdy na przystanku czy stronach
internetowych, ktdére nie zawsze sg dostepne lub aktualne. Trudno dostepna informacja

zniecheca mieszkaficow do korzystania z oferty transportu publicznego. \We wspolipracy z
funkcjonujagcymi  przewoznikami, zarzagdcami drég i przystankow,
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(opartg o jednolity, czytelny wzér rozktadu jazdy — tabliczki przystankowe]j na obszarze AKO) w
jednolitej formie graficznej na przystankach komunikacyjnych na terenie Aglomeracji.

rozpoczynajgc od utworzenia jednolitej bazy zezwolen i zaswiadczen na wykonywanie
przewozow, ktdra obecnie funkcjonuje w formie rozproszonej i papierowej w ramach
przekazywanych przez przewoznikdéw zmianach rozktadéw jazdy we wnioskach o zmianie
zezwolen lub zaswiadczen,, bedacych potwierdzeniem uprawnienia do wykonywania
przewozow. Nastepnym krokiem bedzie wdrozenie standardu GTFS dla przewozéw
autobusowych wykonywanych przez organizatorow. Pozwoli to na dostarczenie danych do
jednolitego planera podrézy, ktéry moze byé oparty o rozwigzania komercyjne dzieki
udostepnieniu rozktadéw jazdy w ramach otwartych danych, jak i o rozwigzanie wtasne,
wypracowane w ramach zamodwienia publicznego. Docelowo zaktadamy wyposazanie
operatorow w systemy dynamicznej informacji pasazerskiej i udostepnienie danych o
wykonywanych przewozach w formacie GTFS z uwzglednieniem rzeczywistej lokalizacji
autobusoéw. Dzieki powyzszym dziataniom skorzystajg wszyscy — mieszkancy i goscie AKO beda
mogli zaplanowac¢ wczesniej podrdz przez Internet, jak i przez aplikacje mobilng. Potencjalni
pasazerowie wiedzgc o funkcjonowaniu przewozdéw skorzystajg z ustug, co powinno przetozy¢
sie na wzrost liczby pasazeréw. Za to organizatorzy transportu zyskajg szybki dostep do
aktualnych danych na temat transportu publicznego, co pozwoli im na lepsze zarzadzanie
ofertg transportu publicznego, jak i uruchomienie dodatkowych kurséw autobuséw na
obszarach zagrozonych wykluczeniem transportowym. Pozwoli to takie na utatwione
gromadzenie i przetwarzanie danych dotyczgcych transportu zbiorowego oraz wypetnienie
wymagan europejskiej sprawozdawczosci w zakresie dostepnosci transportu publicznego.

Uzyskane informacje i dane beda jednym z
elementéw  gromadzenia, przetwarzania danych oraz wypetniania wymagan
sprawozdawczosci w zakresie mobilnosci, a takze weryfikacji realizacji dokumentu.

Wspdlna taryfa jest wygodnym i tatwym rozwigzaniem dla pasazera. Jednak w obecnej
sytuacji, w ktorej wystepuje wielu organizatoréw na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej,
trudno jest wprowadzi¢ rozwigzania systemowe. Dlatego zostanie przygotowany i wdrozony
jednolity system pobierania optat przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym celem
integracji taryfowej. Bedziemy rowniez dazy¢ do uzgodnien pomiedzy samorzgdami w zakresie
wspolnych rodzajéw biletéw i zasad pobierania optat. Rdwnoczesnie bedziemy wyposazac
autobusy lub przystanki w urzgdzenia do sprzedazy biletéw i pobierania opfat za przejazdy,
jako alternatywe do cyfrowych kanatéw sprzedazy.
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Bedziemy takze dazy¢ do zwiekszenia dostepnosci transportu publicznego AKO poprzez
zastgpienie przejazdoéw specjalnych organizowanych dla uczniéw, przewozami regularnymi dla
wszystkich chetnych pasazeréw (w gminach, ktére obecnie prowadzg przewozy szkolne
zamkniete). Wymaga to niewielkich dodatkowych srodkéw finansowych ze strony
organizatordw, a korzyscig bedzie zwiekszenie zasiegu transportu publicznego o miejscowosci,
do ktérych nie docierajg ogélnodostepne linie autobusowe, lecz funkcjonujg tam przewozy
szkolne. Udostepnienie przewozow szkolnych odbedzie sie w trzech etapach, w zaleznosci od
mozliwych naktadéw na ten cel:

* ETAP I: udostepnienie istniejgcych autobusowych przewozéw szkolnych zamknietych (bez
zmiany rozktaddéw jazdy) poprzez zmiane na przewdz regularny dla wszystkich chetnych,
wszedzie tam, gdzie nie bedzie to wigzato sie ze zmiang wielkosci autobusu lub
zatrudnieniem dodatkowych opiekunéw dla dzieci. To opcja, w ktérej nastepuje jedynie
przekierowanie wydatkéw bez koniecznosci ich zwiekszania;

* ETAP Il: udostepnienie istniejgcych, zamknietych przewozéw szkolnych poprzez zmiane na
przewoz regularny dla wszystkich, z wyasygnowaniem dodatkowych srodkéw finansowych
na zwiekszenie wielkosci autobusu i zatrudnienie dodatkowych opiekunéw dla dzieci
szkolnych;

* ETAP lll: po udostepnieniu przewozéw dla wszystkich, przewozy regularne bedg dostepne
réwniez w dni wolne od nauki oraz zostang uruchomione dodatkowe kursy poza godzinami
lekcyjnymi.

Realizacja zaplanowanych dziatan powinna by¢ utatwiona, gdy poznamy jak funkcjonuje
integracja informacji pasazerskiej, integracja taryf oraz rozktaddéw jazdy na innych obszarach w
kraju i zagranicg. Dlatego wazne bedg wyjazdy studyjne decydentéw, ktére umozliwig im
poznanie realnych korzysci z utworzenia jednolitego organizatora transportu, a takze szkolenia
0 sposobie organizacji publicznego transportu zbiorowego i Zrddet jego finansowania.
Pozyskana wiedza moze tez stuzy¢ do dziatan na rzecz objecia doptatami FRPA odcinkéw linii
komunikacyjnych realizowanych przez np. komunikacje miejskg na obszarach gmin.

Nastepnym, docelowym krokiem bedzie

(lub innego organu zapewniajgcego mozliwos¢ wspdlnej
organizacji transportu miedzygminnego i miedzypowiatowego na obszarze AKO). Jego
zadaniem bedzie organizacja publicznego transportu zbiorowego, standaryzacja infrastruktury
przystankowej, dystrybucja rozktadow jazdy i biletéw, a takze dziatania w zakresie integracji
rozktadowej, taryfowej z innymi organizatorami transportu.

Organizator bedzie mdgt udziela¢ zamdwienia na wolnym rynku przewoznikom komercyjnym
— poprzez przetargi nieograniczone, jak i korzysta¢ z podmiotéw wtasnych Cztonkéw Zwigzku
Powiatowo-Gminnego.

Ponadto rozpoczniemy prace nad

’

zintegrowane] z innymi $rodkami transportu publicznego. Opracowanie to odpowie na
pytanie, czy, w jaki sposéb i jakim kosztem mozliwe bedzie stworzenie efektywnej sieci
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atrakcyjnych dla pasazera pofaczen kolejowych umozliwiajacych codzienny dojazd do i z
miejsca pracy czy nauki. Koncepcja zidentyfikuje réwniez istniejgce problemy oraz przeszkody,
wskaze takze kluczowych partneréw do realizacji tego przedsiewziecia.

Tabela 2. Korzysci z utworzenia organizatora odpowiedzialnego za przewozy na obszarze AKO>.

* przewozy autobusowe bedg czesciowo finansowane ze srodkéw Funduszu
Rozwoju Potgczen Autobusowych i beda objete refundacja ulg ustawowych, co
pozwoli obnizy¢ koszty ich uruchamiania;

* dzieki wspdélnym zamoéwieniom mozliwe bedzie uzyskanie nizszych cen ustug
przewozowych badZ zakupu/leasingu taboru ze wzgledu na efekt skali (efekt
mozliwy takze do uzyskania przy porozumieniu miedzygminnym);

* w zamodwieniach o niewielkiej skali nie bedzie koniecznosci rozpisywania
postepowan przetargowych na ustugi transportu publicznego;

* wypracowanie jednolitej taryfy biletowej dla catej Aglomeracji lezy w gestii
organizatora — nie wymaga zadnych dodatkowych umoéw z poszczegdlnymi
gminami czy powiatami;

* zadanie organizacji transportu przekazane do jednego podmiotu znacznie utatwia
ujednolicenie warunkéw przewozéw, metod pfatnosci za bilety, stworzenie
jednolitej informacji pasazerskiej, oznakowanie pojazdéw oraz integracje
rozktadowg na obszarze AKO;

* samorzady, ktére nie mogg sobie pozwoli¢ na finansowanie osobnego stanowiska
ds. transportu publicznego nie bedg musiaty samodzielnie kontrolowac jakosci
ustug  Swiadczonych przez prywatnych przewoznikbw w  przypadku
funkcjonowania jednego organizatora;

* utatwione bedzie takie rozpatrywanie wnioskéw i skarg sktadanych przez
pasazerow;

5 W 2023 roku optymalna forma jest utworzenie Zwigzku Powiatowo-Gminnego.
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* wyspecjalizowana jednostka, ktéra jest skoncentrowana na poszczegélnych
zadaniach publicznych i zwiekszeniu znaczenia lokalnego oraz ponadlokalnego
transportu publicznego stworzy lepszy system niz poszczegdlne samorzady
dziatajgce osobno;

* jeden organizator jest lepszym i skuteczniejszym partnerem do rozmoéw z
podmiotami szczebla krajowego i wojewddzkiego (szczegdlnie z tymi
odpowiedzialnymi za przewozy kolejowe oraz zarzgdzanie siecig kolejowg) niz
poszczegdlne samorzady z osobna;

* zwigzek moze mieé¢ kompetencje oraz srodki, by uruchamiaé pilotazowe projekty
testujgce nowoczesne rozwigzania, takie jak np. transport na zyczenie.

* plantransportowy dla Zwigzku Powiatowo-Gminnego wyznaczy dtugofalowe ramy
funkcjonowania systemu transportu publicznego dla przewozéw miedzygminnych
i miedzypowiatowych w AKO;

* mniejsze samorzady zyskajg realny wptyw na oferte transportu publicznego, a
decyzje beda musiaty byé podejmowane w warunkach partnerstwa i z myslg o
wszystkich cztonkach Zwigzku.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR.

Id: 396BES5B1-849F-4ACE-805D-617D25156854. Podpisany Strona 37



PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIE)

DLA AGLOMERACIJI KALISKO-OSTROWSKIEJ

Tabela 3. Realizacja celu operacyjnego ,,Dobrze zaplanowana i dostepna Aglomeracja”.

291 Uchwalenie planéw miejscowych, ktore ograniczajg zabudowe terendw rolniczych przez
- zabudowe niezwigzang z produkcja rolng.

2.2.2. Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych.

993 Koncentracja zabudowy w poblizu istniejgcej infrastruktury transportu publicznego, w tym
o zabudowy ustugowe;.

2.2.4, Koordynacja i zintegrowanie planowania przestrzennego.

Lokalizacja zabudowy

(mieszkaniowej, ustugowej, przemystowej) ma bezposredni wptyw na miejsce startu oraz
lokalizacje celu podrézy. Zalezne od niej bedg rowniez: odlegtos$é, czas podrdzy, towarzyszacy
krajobraz oraz dostepne $rodki transportu. Dlatego planowanie przestrzenne jako dziatanie,
ktérego celem jest efektywne wykorzystanie przestrzeni, godzace interesy rézinych jej
uzytkownikdw oraz realizujgce cele spoteczne i gospodarcze jest nieodtgcznym elementem
mobilnosci. Wzajemny wptyw powinien byé uwzgledniany zaréwno przy opracowaniach
transportowych, jak i planistycznych.

Istotnym wyzwaniem dla AKO, podobnie jak dla innych miast i terendw podmiejskich w Polsce,
bedzie podjecie préby sterowania procesem suburbanizacji. Mieszkancy gtéwnych miast
Aglomeracji wyprowadzajg sie na tereny o charakterze podmiejskim — zaréwno te potozone
jeszcze na terenie miasta, jak i zlokalizowane w gminach sgsiednich. W wyniku tego procesu
centra miast zamieszkuje coraz mniej oséb, a powstawanie nowej, rozproszonej zabudowy o
nizszej intensywnosci (mniejszej liczbie mieszkarnicéw zamieszkujgcych ten sam teren) jest
trudne, a czesto niemozliwe do obstuzenia transportem zbiorowym. Odptyw ludzi z miast jest
powszechnym zjawiskiem, a jego odwrécenie lub zablokowanie w najblizszych latach bedzie
niemozliwe. Chcac jednak ograniczyé negatywne skutki niekontrolowanej suburbanizacji,

podejmiemy dziatania, ktérych celem bedzie
. Dziatania te bedg realizowane na kilku poziomach.

Pierwszy to . Podstawg dla realizacji polityki przestrzennej dla
gmin sg Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego (dalej: Studia),
a od 2025 roku bedg to Plany ogdlne. W potowie samorzagdéw AKO Studia sg przestarzate -
majg ponad 15 lat, a w niektérych z tych gmin ponad 20 lat. Podstawowym dziataniem

samorzgdoéw AKO bedzie , a wskazywane w nich tereny
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pod zabudowe mieszkaniowg bedg ksztattowane zgodnie z zasadami zréwnowazonej
mobilnosci. Planowane rezerwy terendw pod zabudowe bedg oparte o rzetelne
, a dokumenty bedg wskazywaty

W celu w SAKO bedga kontynuowane prace nad
wspolng platformg wymiany informacji przestrzennych pomiedzy samorzagdami Aglomeraciji.

Istotnym obszarem dziatalnosci SAKO w tym zakresie stanie sie
danych w Regionalnej Zintegrowanej Infrastrukturze

Informacji Przestrzennej Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, tzw. . Dodatkowo w

ramach SAKO zostanie utworzona , ktéra
bedzie ciatem doradczym dla samorzadéw przy tworzeniu dokumentédw planistycznych.
Komisja, na wniosek gminy, bedzie opiniowata dokumenty oraz nadzorowata ich zgodnos¢ z
dokumentami strategicznymi AKO. W ramach dziatalnosci komisji bedg organizowane
szkolenia dla urzednikéw zajmujacych sie planowaniem przestrzennym. Istotnym obszarem
dziatalnosci komisji bedzie réwniez wypracowanie z gminami AKO wspdlnych i ujednoliconych
oznaczen w dokumentach planistycznych. Zaproponowane dziatania z jednej strony zwieksza
mozliwosci matych samorzadéw w zakresie ksztattowania tadu przestrzennego, a z drugiej
podwyzszg poziom zgodnosci dokumentdw planistycznych w AKO.

jest kluczowy
w  mysdleniu o utworzeniu kolei aglomeracyjnej w AKO. Nalezy pamietaé, ze
zagospodarowywanie nowych terendéw, to wieloletni i powolny proces. Nowe miejsca
zamieszkania i ustugi w sasiedztwie przystankdéw i stacji kolejowych przyczynig sie do
wiekszego zainteresowania tym S$rodkiem transportu. To natomiast bedzie dziatato

Zaréwno dla terendw pofozonych przy przystankach kolejowych, jak i poza nimi,

Przede wszystkim nowe tereny zabudowy bedziemy wyznaczali w sgsiedztwie istniejgcych lub
planowanych przystankéw transportu publicznego, gtéwnie kolei. Preferowane odlegtosci to
do 1 km od przystankéw kolejowych oraz do 0,5 km od przystankéw autobusowych. Tereny tak
zlokalizowane beda planowane jako te o zréinicowanych funkcjach — wraz z ustugami,
miejscami pracy, zabudowa mieszkaniowg i towarzyszgcymi jej funkcjami (skwery, place zabaw
itd.). Dworzec, stacja lub przystanek wraz z planowanymi w ich sgsiedztwie ustugami stang sie
lokalnymi centrami i gtédwnymi przestrzeniami publicznymi danego obszaru. Nowe centra
lokalne bedg planowane wraz z dogodnymi potgczeniami pieszymi i rowerowymi
zapewniajgcymi dobry dostep do ustug i transportu zbiorowego, w zasiegu spaceru lub
przejazdzki rowerem.

Wskazywanie terendw pod zabudowe w sasiedztwie stacji i przystankdw transportu
zbiorowego moze by¢ niewystarczajgce dla ograniczenia negatywnych skutkdw suburbanizacji.
Dlatego konieczne bedzie podjecie dodatkowych dziatan. Po pierwsze, bedziemy podnosic¢
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atrakcyjnosc inwestycying preferowanych pod zabudowe terenédw. Wytyczone na nich
dziatki beda uzbrajane w niezbedng infrastrukture. Dodatkowo, w wyniku akcji promocyjnych
realizowanych wspdlnie przez SAKO i samorzady, powstanie ,moda” na mieszkanie na
terenach z dobrym dostepem do transportu zbiorowego.

Rysunek 4. Wybrane dziatania SUMP dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej w zakresie
planowania przestrzennego.
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.
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Kolejne podejmowane przez nas dziatania bedg wigzaty sie z

. Szczegdlnie na obszarach, ktére nie zostaty objete decyzjami o warunkach
zabudowy i nie bedga skutkowaty wysoka wartoscig odszkodowan. Takie dziatanie pozwoli nam
chroni¢ krajobraz gmin AKO, ale tez przyczyni sie do ograniczenia wydatkéw zwigzanych z
budowg infrastruktury technicznej i drdg, jakie ponosilismy w zwigzku z chaotycznym
rozwojem zabudowy. Dziatanie to nie ma na celu ograniczenia rozwoju zabudowy w danej
gminie, a jedynie jej uporzadkowanego rozwoju. Bedziemy je realizowali poprzez
obejmowanie terenéw (otwartych, rolnych, pastwisk i tgk, zieleni itd.). miejscowymi planami
zagospodarowania przestrzennego, ktore wskazg tereny, na ktérych lokalizowanie nowych
budynkéw bedzie niemozliwe. Dopuszczony zostanie jedynie rozwdéj niezbednej infrastruktury
zwigzanej z produkcja rolng lub infrastruktury technicznej oraz przebudowa, rozbudowa lub
nadbudowa w ramach istniejgcych juz siedlisk.
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Zintegrowany system aglomeracyjnego transportu

publicznego.

Tabela 4. Realizacja celu operacyjnego ,Zintegrowany system aglomeracyjnego transportu
publicznego”.

NR DZIAtANIA DZIAtANIE

3.1 Stworzenie koncepcji szerszego wykorzystania kolejowej infrastruktury waskotorowej

"' w transporcie publicznym na terenie AKO.
Nawigzanie wspodtpracy z samorzgdami i spétkami kolejowymi w celu uwzglednienia
2.3.2. projektéw na terenie AKO do realizacji w ramach rzagdowych kolejowych programéw
modernizacyjnych (np. Program Przystankowy, Dworcowy).

233 Wdrozenie jednolitego standardu przystankowego na terenie AKO z uwzglednieniem
T potrzeb osdb z ograniczong mobilnoscia.

234 Budowa parkingdw P&R, B&R oraz weztéw przesiadkowych utatwiajacych podroze
B multimodalne.

2.3.5. Stworzenie systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej dla AKO.

3.6 Wdrazanie pilotazowych rozwigzan wspierajacych organizacje i wykorzystanie transportu
o publicznego.

2.3.7. Rozszerzenie oferty publicznego transportu zbiorowego w AKO.

2.3.8. Mozliwos$é rozszerzenia zintegrowanego transportu publicznego o gminy spoza AKO.

2.3.9. Budowa i modernizacja oswietlenia przystankéw.

23.10 Wymiana i zakup floty pojazdéw komunikacji miejskiej wraz z modernizacjg zaplecza
R technicznego.

9311 Zakup taboru autobusowego do realizacji potgczent gminnych, miedzygminnych
R i miedzypowiatowych.

Jesli chcesz dowiedziec sie wiecej na temat czasu realizacji, podmiotéw odpowiedzialnych

dotyczacych dziatania, wyszukaj numer lub nazwe dziatania w Planie Dziatania PZMM —
zatgczniku nr 2 do tego dokumentu.

System publicznego transportu zbiorowego w AKO powinien by¢ efektywny,
spojny, dostepny i zrownowazony, a przede wszystkim — budowany z myslg o
cate] Aglomeracji. Jego rola dla poprawy poziomu zycia mieszkaricow tego obszaru trudna
jest do przecenienia. Dziatania dotyczace integracji réznych srodkéw transportu (w ujeciu

taryfowym, rozktadowym, infrastrukturalnym oraz w obszarze zarzadzania) to jeden z
gtéwnych celéw Planu. Zintegrowany system aglomeracyjnego transportu publicznego swoim
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zasiegiem obejmie catg Aglomeracje Kalisko-Ostrowska, a takze uwzgledni istotne potfaczenia
zewnetrzne tego obszaru.

Kluczowe bedzie podjecie dziatan na rzecz stworzenia zintegrowanego systemu transportu
publicznego na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej, obejmujgcego zaréwno potgczenia
kolejowe, jak zintegrowane sieci przewozéw autobusowych, a takze potencjalne nowe
rozwigzania — takie jak transport na zyczenie. W tym zakresie nie wolno zapomniec o integracji
srodkéw transportu zbiorowego z pojazdami indywidualnych sposobdéw przemieszczania sie —
samochodéw, rowerdw, czy pojazdow wspoétdzielonych. Takie podejscie do tworzenia catosci

systemu umozliwi skuteczne

, jako
generujgcych najwieksze zanieczyszczenie s$rodowiska naturalnego (przede wszystkim
powietrza). Z drugiej strony, zréwnowazona mobilnos$é to wykorzystanie réznych srodkow
transportu (multimodalnos$é), pod warunkiem zapewnienia ich dostepnosci, niezawodnosci i
ekologicznosci eksploatacji. Stanu opisywanego powyzej nie mozna oczywiscie osiggngé w
krotkiej perspektywie czasowej. Jest to

. Juz teraz jednak zidentyfikowaé mozna kluczowe bariery do wdrozenia

planu stworzenia zintegrowanego, zréwnowazonego systemu transportu publicznego
obejmujgcego zasiegiem teren AKO. Ich zniesienie bedzie mozliwe poprzez:

* stworzenie warunkéw do zwiekszenia udziatu transportu kolejowego do
przemieszczania na terenie AKO;

* realizacje inwestycji infrastrukturalnych w zakresie przystankéw i weztdw
przesiadkowych (jednolity standard przystankowy, budowa parkingéw P&R i B&R,
budowa oraz modernizacja oswietlenia przystankéw);

* zapewnienie dostepu do informacji dla pasazeréw (Dynamiczna Informacja Pasazerska
dla catego AKO);

* wymiane i podnoszenie standardu taboru.

W najblizszych latach zostanie podjety

. Obecnie jest ona wykorzystywana
przede wszystkim jesli chodzi o potaczenia dalekobiezne oraz pomiedzy Kaliszem a Ostrowem
Wielkopolskim. Realizacja Planu zapewni wzrost liczby pasazerdw korzystajgcych z ustug kolei
w celu codziennych dojazddéw do pracy, szkoty, na uczelnie lub powrotéw do domu w obrebie
Aglomeracji. Pozycja transportu szynowego powinna by¢é wzmacniana, w celu jak najwiekszego
wykorzystania jego zalet — jest on najbardziej efektywny i ekologiczny w poréwnaniu do innych
podsystemdw transportowych.

Bedzie to mozliwe jedynie w przypadku realizacji zaréwno punktowych, jak i liniowych
inwestycji infrastrukturalnych, a takze dziatan majgcych na celu zwiekszenie atrakcyjnosci dla
pasazera oferty przewozowej kolei regionalnej na terenie AKO.
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W polskich warunkach decyzje dotyczgce kierunku i zakresu realizacji relatywnie kosztownych
infrastrukturalnych projektéw kolejowych, konstrukcji rozktadu jazdy przewoznikéw
kolejowych, zakupu przez nich energooszczednego i nowoczesnego taboru, podejmowane sg

na szczeblu krajowym i wojewddzkim — przez organizatoréw transportu kolejowego (Urzad
Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego w przypadku regionalnych kolejowych
potaczen pasazerskich), resort odpowiedzialny za transport oraz spétki kolejowe. W zwigzku z

tym,

Zamieszczenie takich przedsiewzie¢ np. w Rzagdowym programie budowy lub modernizacji
przystankow  kolejowych, Programie Inwestycji Dworcowych, czy Zamierzeniach
inwestycyjnych PKP PLK do 2040 roku bedzie pierwszym krokiem do poprawy standardu
funkcjonowania kolei regionalnych na terenie AKO. W celu popularyzacji wiedzy na temat
realizacji inwestycji kolejowych na obszarze Aglomeracji oraz lobbowania na rzecz okreslonych
rozwigzan, zostanie podjeta szeroko zakrojona wspodtpraca z Samorzagdem Wojewddztwa
Wielkopolskiego, samorzgdami osciennych regiondéw, organizacjami specjalistycznymi i
spotecznymi, zwigzkami i zrzeszeniami JST oraz innymi interesariuszami realizacji inwestycji
kolejowych w potudniowej Wielkopolsce.

Zostang takze zbadane mozliwosci

znajdujacej sie na terenie AKO i wtaczeniu jej do systemu
transportu publicznego realizowanego przez organizatoréw z terendw nalezgcych do
Aglomeracji. Koncepcja ta wskaze, w jaki sposéb wykorzysta¢ mozina potencjat kolei
waskotorowych w AKO, nie tylko w zakresie ich uzytkowania jako atrakcji turystyczne;j.

Uktfad linii kolejowych na terenie Aglomeracji powoduje koniecznos¢ obstuzenia czesci gmin za
pomocg regionalnego transportu autobusowego. Na podstawie istniejgcych potaczen oraz

funkcjonalnych powigzan w ramach Aglomeracji zostang utworzone
. Wraz z kolejg beda stanowic

. Do nich zostang doprowadzone linie dowozowe z obszaru
1-2 gmin w ten sposéb, aby umozliwi¢ wygodne przesiadki. W przysztosci, w celu poprawy
powigzan zewnetrznych AKO, kluczowe ciggi komunikacji autobusowej zostang przedtuzone
do miejscowosci poza Aglomeracjg, co zostato pokazane na mapie.

Na terenie catej AKO
zostang utworzone nowe wezty przesiadkowe, miejsca przesiadek powigzane z parkingami
P&R na okoto tgcznie 200-300 miejsc postojowych oraz parkingami B&R. Utatwig one realizacje
podrézy multimodalnych oraz efektywne wykorzystywanie Srodkéw transportu
indywidualnego. Planowana jest takze przebudowa wezta przesiadkowego przy ul.
Majkowskiej w Kaliszu, ktéry ma zapewnic¢ 200-300 miejsc postojowych w ramach wezta.
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Szczegdétowa mapa planowanej infrastruktury weztéw przesiadkowych na obszarze AKO
znajduje sie w zataczniku nr 3 do ,,Koncepcji rozwoju infrastruktury rowerowej w Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej”.

Rysunek 5. Kluczowe ciagi autobusowe AKO.
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.
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Rysunek 6. Mapa weztéw przesiadkowych i punktéw przesiadek AKO.
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.
Proponujemy réwniez wprowadzi¢ nowatorskie rozwigzania, takie jak

. Pilotazowo na okres minimum pét roku w jednej lub dwéch gminach uruchomimy
tego typu linie, aby zredukowaé obszary objete wykluczeniem transportowym oraz zapewnic
mozliwo$é pokonania transportem zbiorowym takze tzw. , ostatniej mili” — odlegtosci od domu
do przystanku linii regularnej (kolejowej bgdz autobusowej). W zaleznosci od wynikéw pilotazu
oraz checi Cztonkéw AKO, transport na zadanie bedzie rozszerzony na kolejne obszary
Aglomeracji. Podjete zostang dziatania majace na celu testowanie rozwigzan kilku
producentdw obejmujacych: systemy dynamicznej informacji pasazerskiej dla przewoznikéw
komercyjnych, systemy wyswietlania komunikatdw rozktadowych e-papier; systemy
pobierania optat za pomocga aplikacji dla pasazeréw systemy liczenia pasazerdw na kursach
realizowanych przez przewoznikdw, systemy monitorujgce ilos¢ zuzywania paliwa
napedowego w srodkach transportu systemy monitorujgcego powstajgce zanieczyszczenia w
srodkach transportu.

Bardzo istotnym dziataniem z punktu widzenia pasazera jest
Stworzymy
— dokument, ktéry bedzie zawierat opis tego,
jak powinny wyglada¢ przystanki transportu zbiorowego na terenie Aglomeracji,
uwzgledniajgc odpowiednie o$wietlenie, peron z twardg nawierzchnig, miejsce na czytelne
oznaczenie linii komunikacyjnych i rozktady jazdy, matg infrastrukture (np. wiaty przystankowe,
tawki, smietniki, kwietniki) oraz potrzeby oséb z niepetnosprawnosciami. Nastepnie standard

zostanie wdrozony we wszystkich miastach i gminach Aglomeracji. przeprowadzimy takze

(LED), aby zapewni¢ bezpieczerstwo pasazerom.

Poprawa jakosci informacji pasazerskiej bedzie przeprowadzona przy uzyciu nowoczesnych
systemoéw elektronicznych. Wprowadzimy
(Dynamicznej Informacji Pasazerskiej), oparty o juz istniejgce rozwigzania z Kalisza i Ostrowa
Wielkopolskiego. Docelowo takie tablice, pokazujace

, bedg obecne na obszarach wiejskich, szczegdlnie w
miejscach integrujgcych rézne srodki transportu oraz w miejscowosciach bedacych siedzibami
gmin. Aby zapewnic¢ lokalizacje autobuséw w czasie rzeczywistym oraz informacje na temat
punktualnosci danego kursu, autobusy zostang doposazone w odpowiednie nadajniki.

Poczatkowo bedg to pojazdy komunikacji miejskiej oraz obstugujace linie o charakterze PTZ na
terenie AKO.

poczgwszy od pojazdéw spetniajgcych jedynie najnizsze normy
emisji spalin, wedtug nastepujacych standardow:
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* zakupione zostang beda autobusy fabrycznie nowe, w 100% niskopodfogowe;

* pozyskiwane bedg pojazdy z napedem spalinowym badz zeroemisyjnym, zgodnie z
wynikami analiz i obowigzujgcych przepiséw, oraz dotychczasowymi dziataniami
podjetymi w tym zakresie;

* wyposazenie pojazdéw obejmowaé bedzie klimatyzacje, udogodnienia dla oséb z
ograniczong mobilnoscig, system informacji pasazerskiej, kompatybilny z obecnymi
systemami oraz z planowanym systemem aglomeracyjnym.

Réwnolegle do wymiany floty bedziemy modernizowad zaplecza techniczne poprzez miedzy
innymi budowe i montaz infrastruktury do tadowania lub tankowania autobuséw, czy montaz
instalacji fotowoltaicznych.

Organizator przy wspotfinansowaniu gmin i powiatow AKO zakupi
pojazdy nowe lub uzywane, przystosowane do komunikacji regionalnej, spetniajace co
najmniej nastepujgce wymagania:

* nowe pojazdy spetnig norme emisji spalin Euro VI (od 2030 roku bedg kupowane tylko
pojazdy zeroemisyjne), zas$ uzywane — Euro V (zakupione do 2028 roku);

* autobusy bedg posiadac niskg podtoge na przynajmniej czesci swojej dtugosci oraz
utatwienia dla 0séb z ograniczong mobilnoscig: rampy dla wézkdw, wydzielone miejsca
dla wézkdéw oraz miejsca siedzgce dostepne z poziomu niskiej podtogi;

* pojazdy beda wyposazone w klimatyzacje przestrzeni pasazerskie;j.
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Rozwdj mobilnosci rowerowe;.

Tabela 5. Realizacja celu operacyjnego ,,Rozwdj mobilnosci rowerowe;j”.

NR DZIAtANIA DZIAtANIE

241 Stosowanie standardéw ogdlnopolskich (WR-D-41, WR-D-42) i dobrych praktyk
T w inwestycjach pieszych i rowerowych.

2.4.2. Budowa infrastruktury odzwierciedlajgcej priorytet dla pieszych na kluczowych ciggach.

2.4.3. Budowa infrastruktury pieszej dostosowanej do natezenia ruchu pieszego i kotowego.

944 Stworzenie zintegrowanej sieci drég dla roweréow w AKO w oparciu o rzetelny proces
T planowania.

945 Korekta bteddw konstrukcyjnych i projektowych na istniejacej infrastrukturze dla
T rowerzystow.

946 Wytyczenie nowych, turystycznych szlakow rowerowych w AKO wraz z promocja,
T oznakowaniem i infrastrukturg towarzyszaca.

2.4.7. Wykorzystanie infrastruktury drég technicznych.

2.4.8. Utworzenie infrastruktury punktowej przy drogach i szlakach pieszo-rowerowych.

2.4.9. Budowa i modernizacja oswietlenia drég dla rowerdw.

54.10 Budowa i modernizacja oswietlenia oraz monitoringu elementéw rowerowej infrastruktury
T punktowej.

2.4.11. Dbatos¢ o infrastrukture o kazdej porze roku (od$niezanie, usuwanie lisci, piachu itd.).

Jesli chcesz dowiedziec sie wiecej na temat czasu realizacji, podmiotow odpowiedzialnych

dotyczacych dziatania, wyszukaj numer lub nazwe dziatania w Planie Dziatania PZMM —
zatgczniku nr 2 do tego dokumentu.

Podrdzowanie pieszo i rowerem to wbrew pozorom najbardziej dostepne i popularne formy
transportu. Kazdy z nas, nawet jesli posiada jeden lub wiecej samochoddw, ostatecznie i tak
wiele swoich podrézy odbywa pieszo, czes¢ réwniez rowerem. Transport rowerowy oraz
chodzenie stanowig podstawe piramidy zrownowazonej mobilnosci. W ten sposéb powinno
odbywac sie jak najwiecej podrdzy, a przestrzen naszych miast i miejscowosci powinna sie
ksztattowaé w taki sposdb, aby ludnosé w jak najwiecej miejsc mogta dotrze¢ bez potrzeby
jazdy samochodem.

Podréze rowerowe oraz ruch pieszy powinny tworzy¢ podstawe przemieszczania sie w
zréwnowazonym, ekologicznym i przyjaznym dla mieszkaricow obszarze AKO. Ponadto taka
forma podrézowania przyczynia sie do zwiekszenia aktywnosci fizycznej oraz pozytywnie
wptywa na aktywnosc¢ lokalnego biznesu — handlu czy gastronomii. Dlatego wazne jest, aby
piesi i rowerzysci mogli swobodnie i bezpiecznie przemieszczac sie, zaréwno w miastach AKO
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jak i na obszarach pozamiejskich. Aby jednak mobilnos¢ aktywna byta przyjazna i
konkurencyjna wzgledem innych srodkéw przewozu, konieczne jest utworzenie na terenie
Aglomeracji wygodnej, zintegrowanej, dostepnej i dobrej jako$ciowo infrastruktury.

Odpowiedni standard infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw.

Sie¢ chodnikéw i drég rowerowych na terenie AKO stale sie powieksza. W dalszym ciggu mozna
jednak spotka¢ miejsca, w ktérych brakuje wydzielonego chodnika, a drogi rowerowe
posiadajg rézne utwardzone nawierzchnie, ktére nie sprzyjajg komfortowi jazdy na rowerze
czy hulajnodze. Dlatego tez, przed rozpoczeciem kolejnych inwestycji, wazina bedzie
standaryzacja infrastruktury dzieki stosowaniu ogdlnopolskich wytycznych infrastruktury
pieszej WR-D-41.

1. Szerokos¢ chodnikéw powinna by¢ dostosowana do natezenia ruchu pieszego (liczby
pieszych).

2. Chodniki powinny mie¢ réwng nawierzchnie umozliwiajgcg swobodne
przemieszczanie sie osobom starszym czy osobom prowadzgcym wodzek dzieciecy,
takze w obszarze przejsc dla pieszych (stosowanie np. kraweznikdéw najazdowych).

3. Przy drogach o duzym natezeniu ruchu nalezy stosowaé obiekty poprawiajgce
bezpieczedstwo pieszych: barierki, balustrady, wygrodzenia. Obiekty te zapobiegng
przy okazji zastawianiu chodnikéw przez parkujacych kierowcédw oraz ochlapywaniu
pieszych przez przejezdzajgce samochody.

4. Kosze, fawki i inne miejsca odpoczynku powinny byé standardowym elementem
chodnikédw w obszarach gesto zabudowanych.

5. Wszystkie chodniki i przejscia dla pieszych majg by¢ wyposazone w oswietlenie
zaprojektowane zgodnie z wytycznymi Ministerstwa Infrastruktury w tym zakresie.

6. W obszarach centralnych miast, piesi powinni mie¢ bezwzgledny priorytet w ruchu
drogowym. Mozna doprowadzi¢ do tego stanu m.in. poprzez montaz oswietlenia,
sygnalizacji Swietlnej, budowe wyniesionych przej$¢ dla pieszych, stanowigcych
jednoczesnie swego rodzaju prég zwalniajacy, dalsze ograniczanie ruchu
samochodowego w strefach s$rdodmiejskich oraz stosowanie znaku D-40 ,Strefa
zamieszkania”.

7. Na obszarach zamiejskich, w otoczeniu sklepow, szkdt czy placowek kultury powstang
nowe przejscia dla pieszych.

8. Chodniki, przejscia dla pieszych oraz wszelkie zwigzane z nimi oznakowanie powinno
by¢ regularnie utrzymywane — zamiatane i od$niezane.

9. Wszystkie chodniki i przejscia dla pieszych powinny by¢ dostosowane do potrzeb
0s0b z niepetnosprawnosciami, zgodnie z zatozeniami projektowania uniwersalnego.
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Rozwdj infrastruktury rowerowej.

Wytyczne WR-D funkcjonujg takze w przypadku infrastruktury dla rowerzystéw (doktadnie
WRD-42). W tym przypadku warto odniesc sie takze do dobrych praktyk stosowanych w Polsce
i Europie od lat 90. XX w., czyli standardu CROW. Pie¢ podstawowych wymogow tego
standardu to:

*  spdjnos¢ — 100% zrodet i celdéw podrédzy powinno by¢ dostepnych na rowerze, a trasy
powinny dzieli¢ sie na gtdwne i pozostate;

* bezposrednios¢ — trasy rowerowe powinny oferowac jak najkrotsze potfaczenia
pomiedzy miejscami docelowymi;

* atrakcyjnos¢ — trasa powinna by¢ dopasowana do otoczenia, przebiegaé przez tereny
oswietlone i bezpieczne, najlepiej w sgsiedztwie zieleni;

* bezpieczeristwo — nalezy minimalizowac liczbe miejsc niebezpiecznych sprzyjajgcych
kolizji z innymi uczestnikami ruchu;

* wygoda - infrastruktura powinna ogranicza¢ straty energii i liczbe zatrzyman
rowerzysty oraz zapewniac¢ rowng nawierzchnie.

Stosowanie wytycznych i standardéw pozwoli na stworzenie

, czyli komfortowych 0 dobrym
stanie technicznym. Lokalizacja i kolejnos¢ realizacji inwestycji w drogi rowerowe bedzie
oparta o rzetelny proces planowania, wynikajagcy wprost z wytycznych Ministerstwa
Infrastruktury, dotyczgcych przedmiotowej kwestii. Sie¢ drég rowerowych powinna by¢ spéjna
i ciggta oraz umozliwiaé¢ swobodne przemieszczanie sie rowerem, w szczegdlnosci na trasach
codziennej aktywnosci mieszkancow obszaru, planujgcych dojezdza¢ rowerem do pracy,
szkoty, sklepu itd. Drogi dla rowerdow powinny takze prowadzi¢ do weztéw transportowych —
stacji kolejowych czy dworcéw autobusowych, ktére bedy wyposazone w miejsca
pozostawienia rowerdw (stojaki, wiaty, parkingi). Istotne znaczenie ma takze wygodne
potgczenie z obiektami o znaczeniu turystycznym i rekreacyjnym, takich jak np. zbiorniki
wodne: Szate czy Piaski Szczygliczka. Ponizsza mapa przedstawia koncepcje rozwoju sieci drog
rowerowych w AKO do 2035 roku. Szczegétowa mapa zostata przedstawiona w ramach
zatagcznika do  ,Koncepcji  infrastruktury rowerowej na obszarze Aglomeracji
KaliskoOstrowskiej”.

Trasy rowerowe nie muszg by¢ koniecznie wydzielong drogg dla roweréw. Mogg przybraé
postac obszardw uspokojonego ruchu, stref zamieszkania, drég lokalnych o niskim natezeniu
ruchu, czy pasa ruchu lub kontrapasa dla roweréw. Tworzone pasy i kontrapasy rowerowe
powinny mie¢ przynajmniej 2 metry szerokosci, co pozwoli na swobodne wyprzedzanie sie
rowerzystdw. Na ponizszym zdjeciu widzimy przyktad dobrej praktyki — strefa zamieszkania
(ograniczona znakiem drogowym D-40) na ul. Kolejowej w Ostrowie Wielkopolskim pozwala
na swobodne i bezpieczne przemieszczanie sie na rowerze bez koniecznosci budowy
wydzielonej drogi dla roweréw. Na uwage zastugujg takze stojaki rowerowe rozmieszczone
wzdtuz ulicy, pozwalajgce na bezpieczne pozostawienie jednosladdéw.
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Do 2035 roku na terenie AKO powstanie sie¢ drég rowerowych pomiedzy miejscowosciami,
sofectwami oraz gminami, trasami rekreacji weekendowej, a takze obszarami osciennymi.
Planujemy wykorzysta¢ w tym celu drogi serwisowe przy trasach S11 i DK 25 oraz wykorzysta¢
potencjat rowerowy DK 25 po otwarciu planowanej obwodnicy Kalisza. Rozwdj sieci rowerowej
bedzie mie¢ wptyw na lepsza integracje wewnatrz obszaru i z obszarami sgsiednimi,
ograniczenie pozamiejskiego ruchu drogowego i zwiekszenie jego bezpieczenstwa. Poza
priorytetowymi drogami rowerowymi, majgcymi stanowié szkielet sieci, pozostate Sciezki
powinny by¢ prowadzone w miare mozliwosci po terenach zielonych, atrakcyjnych
krajobrazowo, oddalonych od ruchliwych szlakéw drogowych lub wkomponowane w zielen
miejska. Szczegdtowa mapa planowanej liniowej infrastruktury rowerowej na obszarze AKO
znajduje sie w Zatgczniku nr 3, 4 ,5 do Koncepcji rozwoju infrastruktury rowerowej w
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskie;.

Rysunek 7. Koncepcja rozwoju drég rowerowych w AKO do 2035 roku.
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Drogi dla roweréw Granice administracyjne Zbiorniki wodne
—— |stniejace :I Granica AKO Parki krajobrazowe
—— Planowane [:| Granice gmin Lasy

Zrédto: opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Zdjecie 7. Ulica Kolejowa w Ostrowie Wielkopolskim w formie strefy zamieszkania (woonerf).
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Fot.: Zespdt Doradcéw Gospodarczych TOR.

Gtéwne postulaty dotyczace infrastruktury dla rowerow:
1.

Dobrany rodzaj infrastruktury na danym odcinku (pas rowerowy, wydzielona droga
dla rowerdéw, cigg pieszo-rowerowy) powinien by¢ wypadkowa klasy drogi, jej
przekroju oraz natezenia ruchu.

Sciezki rowerowe powinny byé wykonane z nawierzchni bitumicznej (asfaltowej) lub
betonowej. Jedynymi dopuszczalnymi wyjatkami od tej reguty mogg by¢ obszary
historyczne, zabytkowe, lesne, parkowe itd., gdzie dopuszczone beda odmienne
standardy, ktére jednak nadal zapewnia¢ powinny najwyzszy komfort jazdy.

Infrastruktura powinna spetnia¢ wytyczne ministerialne w zakresie szerokosci,
pochyleA, promieni fukéw, odlegtosci od jezdni, widocznosci na tukach oraz
rozwigzan stosowanych na skrzyzowaniach.

Na drogach o duzym natezeniu ruchu samochodowego nalezy stosowac obiekty
oddzielajgce drogi dla rowerdéw od jezdni (barierki, balustrady itp.).

Drogi rowerowe bedg oswietlone zgodnie z aktualnymi wytycznymi Ministerstwa
Infrastruktury w tym zakresie (WR-D-42-2, dziat 21).
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10.

Ciagi pieszo-rowerowe (wspdlny chodnik dla pieszych i roweréw) powinny by¢ co do
zasady ostatecznoscia. Dla infrastruktury o matym natezeniu ruchu dopuszczalne jest
stosowanie tego typu ciggdw wraz z separatorami.

Infrastruktura powinna by¢ w miare mozliwosci jednolicie oznakowana, np. pasy dla
rowerdw na jezdni malowane zawsze kolorem czerwonym, oznakowanie poziome w
jednolitym rozmiarze i lokalizacjach itp.

Nalezy dostosowac istniejgcy infrastrukture rowerowg do wyzej wymienionych
standarddw.

Drogi rowerowe powinny by¢ regularnie zamiatane lub od$niezane — przez caty rok.

Miejsca pozostawienia roweréw (stojaki, wiaty, parkingi) powinny by¢ w petni
oswietlone oraz w przypadku wiekszych obiektéw, wyposazone w monitoring
wizyjny.

Ruch turystyczny i rekreacyjny.

»Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej” zaktada takze
popularyzacje wykorzystania rowerdw w ruchu turystycznym i rekreacyjnym. Obszar AKO,
dzieki swoim walorom naturalnym i wielu zabytkom, cechuje sie duzym potencjatem dla
rozwoju turystyki rowerowej. Aby wykorzysta¢ ten potencjat w maksymalny sposdb,
planujemy wdrozenie nastepujgcych dziatan:

budowa drdg dla rowerdw fgczgcych miejscowosci AKO i wezty transportu zbiorowego
z obiektami o znaczeniu turystycznym i rekreacyjnym;

wytyczenie nowych szlakdw rowerowych tgczacych atrakcje turystyczne;

budowa infrastruktury punktowej dla ruchu rekreacyjnego — miejsc odpoczynku, wiat,
MOR (miejsca obstugi rowerzystéw), tablic informacyjnych;

montaz drogowskazéw i tablic informacyjnych o ujednoliconym
standardzie wizualnym;

stworzenie internetowej platformy i aplikacji mobilnej promujacej turystyke rowerowg
w AKO wraz z mapa i opisami szlakow.

Tabela 6. Realizacja celu operacyjnego ,Bezpieczny i mniej energochtonny system
transportowy”.

2.5.1.

Budowa obwodnic i hierarchizacja uktadu drogowego wraz z uspokojeniem ruchu
i ograniczeniem hatasu w centrach miast.
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2.5.2. Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego ruchu.

553 Przeprowadzenie badan nad stosowaniem stref zakazu lub ograniczen wjazdu do centréow
o miast dla wybranych grup pojazddw.

254 Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji z transportu w celu oceny zasadnosci
T utworzenia Stref Czystego Transportu.

55 Stosowanie infrastruktury zapewniajgcej priorytet dla pieszych, rowerzystéw i transportu
T zbiorowego.

256 Wykorzystanie inteligentnych systeméw w celu uprzywilejowania transportu publicznego,
T ruchu pieszego, rowerowego i optymalizacji ruchu drogowego.

2.5.7. Rozwdj systemu tadowania pojazddéw elektrycznych i tankowania wodoru.

258 Wprowadzenie napedow alternatywnych we flocie pojazddw realizujacych zadania
o publiczne.

259 Prowadzenie regularnych badan napetnien miejsc postojowych w miastach i
B podejmowanie decyzji w zakresie dostosowania SPP i stawek na podstawie badan.

2.5.10. Reorganizacja sposobu parkowania przy ulicach w centrach miast.

2.5.11. Uporzadkowanie parkowania na chodnikach.

9512 Budowa i modernizacja oswietlenia przejs¢ dla pieszych, chodnikdw, drég i elementow
e infrastruktury punktowej.

2.5.13. Audyty bezpieczenstwa ruchu drogowego i znakdw.

2.5.14. Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan.

Jesli chcesz dowiedziec sie wiecej na temat czasu realizacji, podmiotéw odpowiedzialnych

dotyczacych dziatania, wyszukaj numer lub nazwe dziatania w Planie Dziatania PZMM —
zatgczniku nr 2 do tego dokumentu.

Transport drogowy jest wspoétczesnie najbardziej nieprzyjazng gatezig przewozdéw, zaréwno dla
cztowieka jak i $rodowiska. Jego negatywny wplyw wyraza sie nie tylko w emisji
zanieczyszczen i hatasu, ale réwniez w wystepowaniu licznych, czesto
smiertelnych, wypadkow. Dlatego, aby jako$é zycia Mieszkaricow AKO mogta sie
systematycznie poprawiac, konieczna jest realizacja madrej i rozsadnej polityki w zakresie
transportu drogowego. Wbhrew obawom nie oznacza to ograniczania ruchu drogowego, ale
przede wszystkim jego witasciwe prowadzenie, dgzenie do poprawy bezpieczenstwa oraz
priorytetyzowanie niechronionych uczestnikéw ruchu. W efekcie realizacji zaproponowanych

dziatan, zwigzanych z podrézowaniem samochodem, mobilnosc na obszarze
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej stanie sie bardziej dostepna, bezpieczna i
wygodna, przestrzen publiczna bardziej przyjazna, a transport drogowy
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Aby zrealizowac te, jakze istotne zatozenia wdrazane bedg rozwigzania takie jak:

(np.
poprzez nadanie priorytetu dla transportu publicznego i niezmotoryzowanego) w celu
odpowiedniego poprowadzenia tranzytu, odcigzenia centréw miejscowosci zmniejszenia
ucigzliwosci transportu drogowego, zapewnienia bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu oraz

umozliwienia rozwoju transportu publicznego.

* stosowanie urzadzen technicznych zapewniajgcych

, W tym m.in.: $luz rowerowych
iautobusowych, buspaséw, inteligentnych systemow zarzgdzajgcych ruchem itp.;

* dziatania z zakresu - np.. zwezanie ulic, stosowanie
woonerfow/deptakéw, stref zamieszkania, stref ruchu, stref Tempo 30, stref z catkowitym
lub czesciowym zakazem ruchu drogowego, Stref Czystego Transportu (SCT), urzadzen
spowalniajgcych ruch itd.;

* wdrazanie w postaci m.in.:
prowadzenia badan i analiz parkingowych, rozszerzania Stref Ptatnego Parkowania (SPP),
ograniczania zjawiska kolidowania parkujgcych pojazdéw z ruchem pieszym, rowerowym,
UTO czy kursowaniem transportu zbiorowego;

* prowadzenie audytéw i konsultacji spotecznych majgcych na celu

Tego typu dziatania beda dotyczyty réwniez dostepnosci przestrzeni publicznej
AKO dla oséb o ograniczonej mobilnosci. Efektem takich inwentaryzacji bedzie realizacja
projektow, ktére beda systematycznie dgzy¢ do rozwigzania wszelkich zidentyfikowanych
problemdw zwigzanych z mobilnoscig;

m.in. poprzez: audytowanie

bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) i oznakowania, doswietlanie przejs¢ dla pieszych

iprzejazdow rowerowych, doswietlanie przejs¢ dla pieszych, chodnikdéw, drog i

elementow infrastruktury punktowej (np. miejsc szczegdlnie niebezpiecznych) i in.
Rozbudowa i modernizacja uktadu drogowego AKO (rysunek 11.)
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. Przebiegi obwodnic beda uwzgledniaty najwyzisze dobro jak
najwiekszej grupy mieszkancéw. Duze inwestycje drogowe zostang uzupetnione mniejszymi,
jak np.: przebudowg niebezpiecznych skrzyzowan, hierarchizacjg uktadu drogowego z
uwzglednieniem uspokajania ruchu, czy rozwojem inteligentnych systeméw sterowania
ruchem.

Tabela 7. Schemat hierarchizacji drég/uspokajania ruchu w AKO.

Ulice o kluczowym Wiekszos¢ ulic w

Ulice w strefach Ulice kluczowe

Obwodnice miast, znaczeniu dla relacji rremvstowvch i na centralnych dla aktvwne:
drogi wylotowe migdzydzielnicowych P ¥ i y czesciach ) ¥ ) ,J
. , . przedmiesciach i i mobilnosci
i taczace osrodki osrodkéw
70-90 km/h 50 km/h 50 km/h 30 km/h 20 km/h

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Wybrane dziatania beda wprowadzane w AKO réwnolegle, aby utatwi¢ ich wdrazanie i
zmaksymalizowac korzysci z nich ptynace. Przyktadem mozliwego tgczenia dziatan jest
wdrazanie SCT, SPP czy SUR réwnoczesnie z otwieraniem nowych drég (gtéwnie obwodnic) lub

jednoczesne wprowadzanie réznego typu stref na tym samym lub podobnym obszarze.

To pozwoli mieszkaricom zaobserwowac, jak istotne i skuteczne
bedg podejmowane dziatania oraz ograniczy zjawisko ,indukcji popytu”, tj. wywotanego
rozbudowa drég zwiekszania sie ruchu samochodowego i zmniejszania udziatu transportu
zbiorowego.

Wszelkie rozwigzania proponowane w PZMM, ktérych celem bedzie poprawa jakosci zycia
mieszkancéw w zakresie mobilnosci, dotyczg nie tylko Scistych centrow najwiekszych miast,
lecz i catego obszaru Aglomeraciji.

Podstawowym celem dziatan w zakresie rozwoju transportu drogowego bedzie zapewnienie
bezpieczenstwa dla jego uzytkownikow oraz pozostatych uczestnikéw ruchu, dlatego tez
wszystkie wdrazane rozwigzania majg na celu bezposrednio lub posrednio realizacje tzw. ,Wizji

ZERO".

. Jest to tym bardziej istotne, ze na obszarze Aglomerac;ji
wskaznik Smiertelnosci w wypadkach oraz sama ich liczba jest zdecydowanie wyzsza niz na
pozostatych terenach w wojewddztwie wielkopolskim. W ramach opracowywania PZMM
zidentyfikowano najniebezpieczniejsze miejsca w sieci drogowej AKO, w ktdrych zdarza sie
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najwiecej wypadkow. W tych lokalizacjach dziatania zapewniajgce bezpieczenstwo beda
wprowadzane w pierwszej kolejnosci.

Rysunek 8. Wypadki drogowe na terenie Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej w 2021 roku.

Mycielin

Legenda

@ Wypadek Smiertelny 0 5 1055715 20:a. —-25'Kkm.
@® Wypadek ciezki I

©  Wypadek lekki

[ Granica obszaru opracowania

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych SEWIK (dostep: 2.09.2022 r.).

Rysunek 9.Wypadki drogowe w Kaliszu w 2021 roku.
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Legenda
@ Wypadek $miertelny : \

© Wypadek ciezki \ '
O Wypadek lekki 1 \ 0 1 2 3 4 m

Uktad drogowy .
== krajowa /
~ wojewddzka ,
—— powiatowa //
[ Granica obszaru opracowania /}/

T

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie mapy wypadkéw drogowych Polskiego

Obserwatorium Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego (dostep: 2.09.2022 r.).
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Rysunek 10.Wypadki drogowe w Ostrowie Wielkopolskim w 2021 roku.
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie mapy wypadkéw drogowych Polskiego
Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (dostep: 2.09.2022 r.).

Rozszerzeniem wyzej wymienionych dziatan zwigzanych z ograniczaniem negatywnego
wptywu transportu na jakos¢ zycia i srodowiska w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej bedzie
rozwoj elektromobilnosci. Pomimo problemoéw zidentyfikowanych dotychczas w tej gatezi
transportu, jest to nadal najczystszy rodzaj napedu, dlatego rozwdj pojazdéw nisko- i

zeroemisyjnych jest bardzo wazinym elementem rozwoju zréwnowazonej mobilnosci, \W/
powiazaniu z wdrazaniem SCT w Aglomeracji rozwijana bedzie w miare potrzeb
sie€ stacji tadowania pojazdow elektrycznych oraz tankowania wodoru.

PojawiaC sie one beda w ogdlnodostepnych, dogodnych lokalizacjach.
Priorytetem bedzie lokowanie ich m.in. na terenie weztow przesiadkowych.
Dostep do takiej infrastruktury bedg mie¢ nie tylko mieszkancy najwiekszych

miejscowosci, ale i wszystkich istotnych osrodkow w AKO. Poza oferowaniem
mieszkancom mozliwosci swobodnego korzystania z czystych napedow, wtadze AKO dotozg
rowniez wszelkich staran, aby wymienié¢ na nisko- lub zeroemisyjne flote pojazdow
wykonujgcych zadania publiczne, w tym m.in.: radiowozy, $mieciarki, samochody stuzgce
pracy urzedéw czy autobusy. Te ostatnie, dopdki nie zostang wymienione na ekologiczne, bedg
miaty mozliwosé kursowania na obszarze SCT jako wyjatek, ze wzgledu na najwyzszy priorytet
rozwoju transportu zbiorowego.
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Rysunek 11. Docelowy uktad drogowy na obszarze AKO.
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR na podstawie danych GDDKiA, ZDW, dokumentéw
strategicznych i planistycznych oraz wtasnych analiz.

Tabela 8. Realizacja celu operacyjnego ,, Aglomeracyjny system logistyki miejskiej”.

5 6.1 Stosowanie rozwigzan porzadkujacych dostawy towaréw na obszarach miejskich (np.
B ,koperty 15 minut”).

262 Badanie mozliwosci doprowadzenia lub rewitalizacji bocznic kolejowych w przypadku
B realizacji inwestycji w infrastrukture kolejowa.

2.6.3. Kanalizacja ruchu samochoddéw ciezarowych poza centrami miast i miejscowosci.

26.4 Zapewnienie dostepnosci ogdlnodostepnego punktu tadowania dla elektrycznych
R samochodéw dostawczych i ciezarowych.

Logistyka miejska to ogoét proceséw zwigzanych z dostawg towaréw do obiektéw handlowych,
ustugowych i przemystowych, zlokalizowanych na terenie miast. Kazdy zakupiony towar lub
produkt wymaga, w tej czy innej formie, dostarczenia go do klienta koricowego. Oczywiscie,
taicuch dostaw zwigzany z wytworzeniem danego produktu jest niezmiernie ztozony, czesto
miedzynarodowy. Ostatnim jego ogniwem s3 jednak zawsze nasze miasta i miejsca
zamieszkania.

Procesy logistyczne ,ostatniej mili” odbywajg sie w przestrzeni miejskiej, gdzie w ramach
jednej ulicy koegzystujg dostawcy, pojazdy komunalne, kierowcy aut osobowych, piesi i
rowerzysci. Dostawy produktéw, jakkolwiek niezbedne, stanowig pewng ucigzliwosé dla
pozostatych uzytkownikow tej przestrzeni. Samochody dostawcze i ciezarowe generujg hatas,
emitujg spaliny i wptywajg na tworzenie sie korkéw. Zadaniem Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej w tym obszarze jest zaproponowanie rozwigzan majgcych na celu
minimalizacje ucigzliwosci dostaw dla mieszkancow.

W miastach AKO, w ramach uporzadkowywania ruchu dostaw, wprowadzone zostang miejsca
tymczasowego postoju dla dostawcow. ,Koperty” z dopuszczeniem czasowego postoju (do 15
minut, wytgcznie dla samochoddéw dostawczych) pojawig sie w miejscach, w ktérych nie ma
mozliwosci legalnego pozostawienia pojazdu i jego roztadunku. Dzieki wprowadzeniu takich
oznaczen wyeliminowane zostang sytuacje niebezpieczne dla pieszych (zastawianie
chodnikéw), innych uzytkownikéw samochodéw (blokowanie jezdni), czy rowerzystéw, ktérzy
zmuszeni sg omijac pojazdy, co generuje sytuacje konfliktowe. Jest to rozwigzanie stosunkowo
tanie i tatwe do wdrozenia, ktore zostato pilotazowo sprawdzone w innych miastach sredniej
wielkosci, takich jak np. Gdynia.
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Kolejnym problemem dla wielu mieszkancéw Aglomeracji jest wzmozony ruch samochodéw
ciezarowych. Bedziemy dazy¢ do wyprowadzenia ruchu ciezkich pojazdéw z obszaréw gesto
zabudowanych. Z jednej strony, kontynuowane bedg starania na rzecz budowy obwodnic
miejscowosci przez zarzadce drog krajowych (Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad)
oraz wojewddzkich (Wielkopolski Zarzad Drég Wojewddzkich). Ponadto, planujemy
wprowadzenie nowych ograniczen tonazowych (do 3,5, 8 lub 10 t dopuszczalnej masy pojazdu)
na terenach gesto zabudowanych oraz w miare mozliwosci, wyprowadzenie ruchu
ciezarowego na trasy alternatywne.

Bezapelacyjnie przysztos¢ logistyki stanowig elektryczne ciezaréwki i samochody dostawcze.
Koszt zakupu takich pojazdéw z roku na rok maleje, a ich zasieg i tadownos$¢ poprawiajg sie.
Do ich dalszego rozwoju potrzebna jest odpowiednia infrastruktura tadowania — klasyczne
systemy o mocy 10-50 kW nie wystarczg. Nasz Plan zaktada podjecie staran na rzecz instalacji
w AKO punktu tadowania o wyzszej mocy (ponad 600 kW) dedykowanego dla tego typu
pojazdéw.

Nie warto takze zapominac o potencjale transportu kolejowego, ktéry niezmiennie stanowi
najbardziej ekologiczng i najbezpieczniejszg forme transportu towardéw. Planujemy podjecie
rozmowy z PKP Polskimi Liniami Kolejowymi oraz przedsiebiorcami na rzecz budowy lub
odbudowy bocznic kolejowych. Tego typu inwestycje zwracajg sie bardzo szybko, biorgc pod
uwage tzw. koszty spoteczne. Dla przyktadu, doprowadzenie bocznicy kolejowej do Sredniej
wielkosci zaktadu przemystowego generujgcego wysytki towardow o masie 100 tys. ton rocznie
to ,zdjecie” 4-5 tys. ciezaréwek rocznie z drdg, czyli okoto 30 kurséw tam i z powrotem
dziennie. Ograniczenie ruchu ciezaréwek to mniej hatasu, mniej spalin a takze mniejsze ryzyko
wypadkdw.
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Swiadomi mieszkaricy mobilnego AKO.

Tabela 9. Realizacja celu operacyjnego ,,Swiadomi mieszkaricy mobilnego AKO”.

NR DZIAtANIA DZIAtANIE

2.7.1. Partycypacyjne planowanie ustug i inwestycji.

2.7.2. Poprawa wizerunku transportu publicznego.

2.7.3. Kampanie promocyjne i edukacyjne z zakresu rownowazonej mobilnosci.

2.7.4. Budowa swiadomosci negatywnych efektéw zewnetrznych transportu drogowego.
2.7.5. Organizacja Europejskiego Tygodnia Mobilnosci i Dnia Bez Samochodu.

2.7.6. Promocja uzywania alternatywnych form transportu wsréd mieszkaricoéw AKO.
2.7.7. Woydarzenia edukacyjne w szkotach promujgce zréwnowazong mobilnosc.
2.7.8. Organizacja szkolen dla kierowcow z zakresu BRD i kierowania w trudnych warunkach.

Jesli chcesz dowiedziec sie wiecej na temat czasu realizacji, podmiotéw odpowiedzialnych

dotyczacych dziatania, wyszukaj numer lub nazwe dziatania w Planie Dziatania PZMM —
zafgczniku nr 2 do tego dokumentu.

Zadne z wyzej wymienionych dziatan nie odniosg pozadanego skutku, jezeli
rozwoj systemow, taboru, cyfrowego wsparcia itp. nie uzyskaja

poparcia spofecznego. Nawet najlepiej rozwinieta sieé transportu publicznego moze by¢
petna pustych pojazddéw, jesli ludzie nie bedg przekonani do korzystania z niej, a po doskonatej

.....

Swiadomosci mieszkaricow niemodnym przezytkiem $wiadczagcym o niskim statusie
spotecznym. Kluczem do poprawy jakosci zycia mieszkancow Aglomeracji oraz
uzyskania wysokiej jakosci przestrzeni publicznej i srodowiska jest zmiana
myslenia i idgca za tym zmiana zachowan komunikacyjnych.

Aby samorzady AKO mogty to wszystko zaoferowaé, podejmag dziatania, przyblizajace
mieszkarncom korzysci ptyngce z wdrazania rozwigzan majgcych zmieni¢ obecng mobilnosé w
zréwnowazong. Podréze piesze i rowerowe nie beda pigtnowane, tylko stang sig
modna forma przemieszczania sie. Mieszkancy beda mogli sobie pozwoli¢ na
taki sposdb docierania do pracy czy szkoty. Beda rowniez chetniej korzystac z
transportu publicznego, widzac jak jest on dostepny, atrakcyjny, czysty,
niezawodny oraz szybki i wiedzgc, ze dzieki takiemu wyborowi przyczynig sie
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do poprawy jakosci powietrza i zycia w Aglomeracji. Swiadomo$¢ negatywnego
wptywu transportu

drogowego na srodowisko i zdrowie sprawi, ze mieszkancy bedg rozsadnie z
niego korzystac. Samochdd stanie sie mniej popularny i bedzie wybierany tylko w
wyjatkowych sytuacjach, jako element podrézy tgczonej lub wspdlnie z innymi uzytkownikami.
Nie bedzie wyznacznikiem statusu, a jedynie uzytecznym narzedziem.

Dzieki takim zmianom przestrzen publiczna AKO stanie sie bardziej przyjazna i dostepna, pieszy
nie bedzie zyt w cigglym strachu przed niebezpiecznie jezdzgacymi kierowcami, a kazdy
uczestnik ruchu bedzie sie czut tak samo wazny, jednoczesnie uznajgc podmiotowosc¢ innych
0sob.

Mieszkaniec powinien mie¢ mozliwos¢ codziennego docierania do pracy pieszo lub
rowerem

cieszgc sie mitymi dla oka widokami i wdychajac swieze powietrze.

Mieszkaniec powinien mieé zapewniony dostep do bezpiecznego, wygodnego, czystego i

niezawodnego transportu publicznego i korzystac z niego z przyjemnoscia.

Mieszkaniec, zamiast denerwowac sie za kétkiem w korku, powinien mie¢ mozliwos¢

nadrobienia ulubionej lektury w wygodnym fotelu w autobusie lub pociggu.

Mieszkaniec, zamiast spdzniac sie do pracy, ,,bo akurat byta tragedia na drogach”,
powinien mie¢ mozliwos¢ drzemki w autobusie aglomeracyjnym oferujgcym bezpieczny,

szybki

i wygodny dojazd do pracy.

Aby to wszystko uzyskaé, mieszkancy AKO bedg aktywnie uczestniczy¢ w rozwoju
swojego obszaru poprzez réznego rodzaju konsultacje spoteczne i udziat w wydarzeniach
umozliwiajgcych wyrazanie opinii i proponowanie rozwigzan dotyczgcych wspodlnej
przestrzeni. Dodatkowo, dzieki prototypowaniu przestrzeni publicznej
mieszkancy bedg mogli ,testowo” zobaczyé, jakie efekty moze przynies¢
zrownowazone projektowanie urbanistyczne.

Podjete zostang wszelkie dziatania majgce na celu poprawe wizerunku

transportu publicznego. Jednym z elementdw tych dziatan bedzie promowanie transportu
zbiorowego w formie réznego rodzaju kampanii i akcji promocyjno-edukacyjnych, w tym za
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pomocg organizacji rozlicznych wydarzen w ramach np. Europejskiego Tygodnia Mobilnosci.
WSsrdd dziatan promocyjnych znajda sie tez m.in.:

* warsztaty mobilnosciowe;

* grupowe spacery tgczone z pogadankami mobilno$ciowymi;

* konkursy wiedzy z danej tematyki z atrakcyjnymi nagrodami do niej nawigzujacymi (np.
dtugookresowymi biletami na transport zbiorowy, rowerami, hulajnogami, UTO, odziezg
ochronng itp.);

* kampanie informacyjne w przestrzeni publicznej i mediach;
* wydarzenia, pikniki, koncerty, wystawy itp.;
* programy typu: ,,Rowerem do pracy”, w ktorych pracownik moze zdobywa¢ nagrody lub

profity w zamian za jazde do pracy jednosladem (,wymiana” przejechanych kilometréw na
punkty);

* analogiczne wydarzenia promujace podrdze piesze oraz zachecajgce do korzystania z
dojazdéw pojazdami wspétdzielonym;

* konkursy plastyczne, literackie i sportowe o tematyce mobilnosciowej;

* zajecia edukacyjne (ciekawe pogadanki, wycieczki studyjne itp.) o tematyce
mobilnosciowej — np. zwiedzanie zajezdni autobusowych, muzedw transportu, spacery po

obszarze AKO w poszukiwaniu elementéw infrastruktury mobilnosciowej oraz pokazujace
aspekty zréwnowazonego planowania przestrzennego itp.;

* kursy na karte rowerowg i inne kursy o tematyce mobilnosciowej (np. wprowadzajgce
najmtodszych w zagadnienia dot. BRD) i in.

Rozwdj zrbwnowazonej mobilnosci w AKO promowany bedzie nie tylko w formie kampanii,
wydarzen itp., ale rowniez poprzez dawanie dobrego przyktadu przez wiadze miejskie,

uczelniane itd.

. Dzieci i mtodziez bedg uczestniczy¢ w zajeciach edukacyjnych z
zakresu zrownowazonej mobilnosci i z zaangazowaniem przekazywac uzyskang wiedze w kregu
swoich rodzin i przyjaciot.

Wszystkie dziatania promocyjne, edukacyjne i informacyjne beda wspierane dbatoscig o
estetyke, zaréwno ich jak i catej przestrzeni publicznej AKO. Dazenie do ujednolicania
wizualnego elementdw mobilnosciowych w ej przestrzeni bedzie jednym z gtéwnych zatozen
rozwoju AKO. Znajduje to rowniez swoje odzwierciedlenie w rozwoju i integracji transportu
publicznego oraz jego integracji z innymi srodkami transportu, poniewaz poza dziataniami

miekkimi realizowane bedg twarde, takie jak:
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infrastruktury czy wtasciwe podejscie do urbanistyki i projektowania
przestrzeni sg ostatecznie najlepszg promocjg zrdwnowazonej

mobilnosci. Dopiero zapewniajac wszystkim mieszkaricom réwny dostep do sprawnego,
bezpiecznego, wygodnego i estetycznego systemu transportowego wysokiej jakosci (réwniez
pieszego i rowerowego) mozna bedzie szerzej podejmowaé dziatania majace na celu
zachecenie ich do regularnego korzystania ze zrbwnowazonej mobilnosci.

Jakie beda efekty naszych dziatan?

Pakiety dziatan.

Pakiet dziatan stanowi pofaczenie uzupetniajacych sie dziatan, czesto nalezgcych do réznych
kategorii, ktore sg skoordynowane w celu skuteczniejszego rozwigzywania konkretnych
probleméw. Przyktadem takiego pakietu moze byé potfgczenie dziatan majacych na celu
poprawe dostepnosci transportu publicznego, ktére obejmujg dziatania zwigzane z
udostepnianiem informacji o transporcie zbiorowym, organizacjy przewozéw, odpowiednim
wyznaczaniem terendéw rozwojowych i inwestycji strategicznych z uwzglednieniem dostepu do
transportu publicznego oraz promocjg transportu publicznego. Nie Swiadczy to jednak o tym,
Ze przypisanie dziatania do jednego pakietu nie wplywa pozytywnie na realizacje innych
pakietéw dziatan.

W ramach opiséw dziatan przedstawiono prawdopodobny wptyw na wydajnos¢ systemu
transportowego, wptyw na zmniejszenie emisji, nadany priorytet dziatan podczas spotkania
warsztatowego oraz mediane efektywnosci dziatarh zawartych w pakiecie na podstawie analizy
wielokryterialnej dziatarh uwzgledniajgcej aspekt kosztu inwestycji, efektywnosci na realizacje
polityki zréwnowazonej mobilnosci i wptywu na Srodowisko opisanej w zatgczniku nr 2 —
Wybér scenariusza do realizacji.

Pakiet 1: Ulepszenie zarzgdzania mobilnoscia i przestrzenia.

Pakiet nr 1 dotyczy dziatarh zwigzanych z celami operacyjnymi: zintegrowany aglomeracyjny
system mobilnosci, dobrze zaplanowana przestrzen, zintegrowany system aglomeracyjnego
transportu publicznego. Dzieki jego realizacji bedzie mozina usprawni¢ zarzadzanie
mobilnoscig i przestrzeniy, co przetozy sie na zwiekszenie oferty i priorytetyzacje transportu
publicznego na wybranych ciggach komunikacyjnych, efektywniejsze finansowanie systemu
transportu publicznego. Pakiet nr 1 zaktada ograniczenie negatywnych emisji i kosztéow
zewnetrznych zwigzanych z chaosem przestrzennym. Najwiekszym wyzwaniem w realizacji
pakietu jest brak wspotpracy pomiedzy cztonkami i partnerami AKO. Mediana efektywnosci
dziatan w tym pakiecie wyniosta 1,67/3, ocena priorytetu 2,33/3, ocena wykonalnosci 1,75/3.

Tabela 10. Pakiet 1: Ulepszenie zarzadzania mobilnoscig i przestrzenia.

NR DZIAtANIA DZIAtANIE PRIORYTET
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Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolen oraz zaswiadczen na WYSOKI
wykonywanie przewozéw.

. . . WYSOKI
Wdrozenie standardu GTFS dla danych rozktadowych dla wszystkich kurséw
o charakterze uzytecznosci publicznej.
Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie WYSOKI
GTFSrealtime.
Utworzenie organizatora transportu miedzygminnego i miedzypowiatowego WYSOKI
— Zwigzku Powiatowo-Gminnego.

NR DZIAtANIA DZIAtANIE PRIORYTET
Uchwalenie planéw miejscowych, ktére ograniczajg zabudowe terendéw WYSOKI
rolniczych przez zabudowe niezwigzang z produkcjg rolna.

Koordynacja i zintegrowanie planowania przestrzennego. WYSOKI
- - ) . . N SREDNI

Wzrost swiadomosci samorzgddw nalezgcych do AKO o sposobie organizacji

transportu publicznego i Zrédet jego finansowania.

. ) . - . S SREDNI
Koordynacja zadan z zakresu integracji rozktadowej, taryfowej i
infrastrukturalnej w ramach Zwigzku Powiatowo-Gminnego.

. . . . SREDNI
Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach
planistycznych.

N ) S . . . SREDNI
Nawigzanie wspotpracy z samorzgdami i spdétkami kolejowymi w celu
uwzglednienia projektow na terenie AKO do realizacji w ramach rzgdowych
kolejowych programéw modernizacyjnych (np. Program Przystankowy,

Dworcowy).
Wykorzystanie inteligentnych systeméw w celu uprzywilejowania SREDNI
transportu publicznego, ruchu pieszego, rowerowego i optymalizacji ruchu
drogowego.
NISKI

Gromadzenie, przetwarzanie danych oraz wypetnianie wymagan
europejskiej sprawozdawczosci w zakresie mobilnosci.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Pakiet 2: Poprawa dostepnosci transportu publicznego.
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Pakiet nr 2 dotyczy dziatan zwigzanych z celami operacyjnymi: zintegrowany aglomeracyjny
system mobilnosci, zintegrowany system aglomeracyjnego transportu publicznego, Swiadomi
mieszkancy mobilnego AKO. Realizacja pakietu spowoduje zwiekszenie dostepnosci transportu
publicznego poprzez dziatania przyczyniajgce sie do ujednolicenia i integracji standardow w
transporcie zbiorowym, uruchamiania nowych potgczen transportu publicznego oraz promocji
wykorzystania takiej formy transportu. Realizacja pakietu przyczyni sie do zmiany struktury
modalnej transportu, a takze wzrostu naktadow na jego funkcjonowanie. Realizacja pakietu
powinna ograniczyé takze negatywne emisje z systemu transportowego. Pakiet nr 2 zawiera
dziatania wazne z punktu widzenia mieszkancéw, umozliwiajgce im wygodne dojazdy do pracy.
Najwiekszym wyzwaniem w realizacji pakietu moze by¢ brak wspétpracy miedzy Cztonkami
AKO oraz partnerami, a takze brak srodkéw finansowych na realizacje systemu transportu
publicznego. Mediana efektywnosci dziatart w tym pakiecie wyniosta 1,67/3, ocena priorytetu
2,75/3, ocena wykonalnosci 2,13/3.

Tabela 11. Pakiet 2: Poprawa dostepnosci transportu publicznego.

NR DZIALANIA DZIALANIE PRIORYTET
. . . . . . . . WYSOKI

Wypracowanie i stosowanie wzordw papierowej informacji pasazerskiej na
przystankach.

L . ‘s S . . WYSOKI
Zapewnienie jednego, wspdlnego planera podrdzy zawierajacego informacje
o wszystkich przewozach regularnych wykonywany na terenie AKO.
Przygotowanie i wdrozenie jednolitego systemu pobierania optat WYSOKI
przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym celem integracji
taryfowej.
Rozszerzenie oferty publicznego transportu zbiorowego w AKO. WYSOKI
Zakup taboru autobusowego do realizacji pofaczen gminnych, WYSOKI
miedzygminnych i miedzypowiatowych.
Budowa i modernizacja oswietlenia przystankdéw. WYSOKI
Zastgpienie przejazdéw specjalnych organizowanych dla uczniéw WYSOKI
przewozami regularnymi dostepnymi dla wszystkich mieszkafcéw.
Wyposazanie autobuséw lub przystankdw w urzadzenia do sprzedazy WYSOKI
biletéw.
Stworzenie systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej dla AKO. WYSOKI
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Poprawa wizerunku transportu publicznego. WYSOKI

Wprowadzenie wspdlnej taryfy dla przewozéw SREDNI

autobusowych wykonywanych na obszarze AKO.

Wdrozenie jednolitego standardu przystankowego na terenie AKO z SRR
uwzglednieniem potrzeb os6b z ograniczong mobilnoscia.
e . . . SREDNI
Mozliwos¢ rozszerzenia zintegrowanego transportu publicznego o gminy
spoza AKO.
NISKI

Wdrazanie pilotazowych rozwigzan  wspierajacych  organizacje i
wykorzystanie transportu publicznego.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Pakiet 3: Silne centra lokalne i wzrost multimodalnosci podrézy.

W pakiecie nr 3 zatozono dziatania wchodzgce w zakres celdw operacyjnych: zintegrowany
aglomeracyjny system mobilnosci, dobrze zaplanowana i dostepna Aglomeracja, zintegrowany
system aglomeracyjnego transportu publicznego. Realizacja pakietu pozytywnie wptynie na
wzrost multimodalnosci i roli weztdéw przesiadkowych. Integracja transportu publicznego i
planowanie przestrzenne skierowane na transport publiczny powinny zwiekszy¢ wykorzystanie
tego srodka transportu oraz ruchu rowerowego. Planowanie przestrzenne zorientowane na
transport publiczny przetozy sie na spadek popytu na podréze. Realizacja pakietu powinna
ograniczy¢ takze negatywne emisje z systemu transportowego. Pakiet nr 3 zawiera dziatania,
wazne z punktu widzenia mieszkancow, ktérzy przesiadajg sie w codziennych dojazdach do
pracy. Najwiekszym wyzwaniem w realizacji pakietu moze by¢ brak wspdtpracy pomiedzy
cztonkami AKO i brak srodkéw finansowych. Mediana efektywnosci dziatan w tym pakiecie
wyniosta 2,33/3, ocena priorytetu 2,84/3, ocena wykonalnosci 1,50/3.

Tabela 12. Pakiet 3: Silne centra lokalne i wzrost multimodalnosci podrézy.

PRIORYTET

NR DZIAtANIA DZIAtANIE

WYSOKI

Przygotowanie i wdrozenie jednolitego systemu pobierania optat
przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym celem integracji
taryfowej.

Koncentracja zabudowy w poblizu istniejacej infrastruktury transportu WYSOKI

publicznego, w tym zabudowy ustugowej.

Budowa parkingow P&R, B&R oraz weztdw przesiadkowych utatwiajgcych WYSOKI

podrdze multimodalne.
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Pakiet nr 4 dotyczy dziatan zwigzanych z celami operacyjnymi: zintegrowany system
aglomeracyjny transportu publicznego, aglomeracyjny system logistyki miejskiej oraz
Swiadomi mieszkaicy mobilnego AKO. Realizacja pakietu moze doprowadzi¢ do poprawy
dostepnosci i promocji transportu szynowego. Wzrost jakosci oferty potgczen kolejowych na
obszarze funkcjonalnym w wyniku potencjalnego uruchomienia kolei aglomeracyjnej zacheci
mieszkancéw do korzystania z transportu kolejowego. W przypadku doprowadzenia lub
rewitalizacji bocznic kolejowych moze doj$é do zmniejszenia ruchu ciezarowego na obszarze
AKO. Realizacja pakietu powinna w przysztosci takze ograniczy¢ negatywne emisje.
Najwiekszym ryzykiem w jego realizacji jest brak wspoétpracy pomiedzy Cztonkami AKO oraz
partnerami w realizacji dziatan i brak srodkéw finansowych na dziatania inwestycyjne.
Mediana efektywnosci dziatan w tym pakiecie wyniosta 1,67/3, ocena priorytetu 2,50/3,
ocena wykonalnosci 2,29/3.

Tabela 13. Pakiet 4: Wzrost dostepnosci transportu szynowego.

Stworzenie koncepcji utworzenia kolei aglomeracyjnej. WYSOKI

Poprawa wizerunku transportu publicznego. WYSOKI

Stworzenie koncepcji szerszego wykorzystania kolejowej infrastruktury
waskotorowej w transporcie publicznym na terenie AKO.

Badanie mozliwosci doprowadzenia lub rewitalizacji bocznic kolejowych w

NISKI
przypadku realizacji inwestycji w infrastrukture kolejowa.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

W pakiecie nr 5 zatozono dziatania wchodzace w zakres celdéw operacyjnych: rozwdéj mobilnosci
rowerowej i pieszej oraz swiadomi mieszkaricy mobilnego AKO. Realizacja pakietu nr 5 poprawi
dostepnosc i atrakcyjnosé ruchu pieszego oraz rowerowego, szczegdlnie na krotkich trasach w
codziennym zyciu. Dziatania te zmniejszg tez negatywne emisje z systemu transportowego i
przyczynig sie do zmiany kosztow funkcjonowania systemu transportowego ze wzgledu na
koniecznos$¢ utrzymania nowej infrastruktury. Pakiet ten poprawi bezpieczeristwo najstabiej
chronionych uczestnikdbw ruchu drogowego, co zmniejszy zewnetrzne koszty transportu.
Pakiet nr 5 zawiera dziatania, waine z punktu widzenia mieszkarnicéw dojezdzajacych
codziennie do pracy rowerem, czy organizacji promujgcych ruch pieszy i rowerowy oraz
turystyke. Gtdwnym wyzwaniem w realizacji pakietu jest brak wspdétpracy miedzy Cztonkami
AKO i partnerami, a takze brak srodkéw finansowych na planowane inwestycje. Mediana
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efektywnosci dziatan w tym pakiecie wyniosta 2,00/3, ocena priorytetu 3,00/3, ocena
wykonalnosci 2,17/3.

Tabela 14. Pakiet 5: Rozwdj ruchu pieszego i rowerowego.

NR DZIALANIA DZIALANIE PRIORYTET

241 Stosowanlfe standafrdow. ogolno.polsklch (WR-D-41, WR-D-42) i dobrych WYSOKI
praktyk w inwestycjach pieszych i rowerowych.
Budowa infrastruktury odzwierciedlajgcej priorytet dla pieszych na WYSOKI
kluczowych ciaggach.
Stworzenie zintegrowanej sieci drég dla roweréw w AKO w oparciu o rzetelny WYSOKI
proces planowania.
Wykorzystanie infrastruktury drég technicznych. WYSOKI
U'tworzenle infrastruktury punktowej przy drogach i szlakach WYSOKI
pieszorowerowych.
Budowa i modernizacja oswietlenia oraz monitoringu elementéw WYSOKI
rowerowej infrastruktury punktowe;j.
Kampanie promocyjne i edukacyjne z zakresu réwnowazonej mobilnosci. WYSOKI
Promocja uzywania alternatywnych form transportu wsréd mieszkancow WYSOKI
AKO.
Wydarzenia edukacyjne w szkotach promujgce zréwnowazong mobilnosc. WYSOKI
Wytyczenie nowych, turystycznych szlakéw rowerowych w AKO wraz z WYSOKI
promocjg, oznakowaniem i infrastrukturg towarzyszaca.

2.4.5. Korekta biedé)/v konstrukcyjnych i projektowych na istniejgcej infrastrukturze WYSOKI
dla rowerzystow.

2.4.9. Budowa i modernizacja oswietlenia drég dla rowerdw. WYSOKI

NR DZIALANIA DZIALANIE PRIORYTET

Budowa infrastruktury pieszej dostosowanej do natezenia ruchu pieszego i

2.4.3. WYSOKI
kotowego.
D'bafosc‘ o infrastrukture o kazdej porze roku (od$niezanie, usuwanie lisci, WYSOKI
piachu itd.).

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Pakiet 6: Realokacja przestrzeni drogowe;j.
Pakiet nr 6 dotyczy dziatan zwigzanych z celami operacyjnymi: bezpieczny i mnigj
energochtonny system transportowy, aglomeracyjny system logistyki miejskiej, Swiadomi
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mieszkarncy mobilnego AKO. Realizacja pakietu ma na celu: zwiekszenie wykorzystania
przestrzeni drogowej na inne $rodki transportu, poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,
uporzadkowanie przestrzeni publicznej poprzez odpowiednig polityke parkingowg i
organizacje dostaw. Dziatania z zakresu realokacji przestrzeni drogowej powinny rowniez
przyczynié sie do zmniejszenia uzycia samochoddw i ruchu samochodowego, szczegdlnie w
centrum miast. Pakiet zawiera dziatania dotyczace partycypacji spotecznej oraz zwiekszenia
Swiadomosci mieszkancow o kosztach transportu samochodowego, aby zwiekszy¢ poziom
akceptacji pakietu wsréd decydentéw, mieszkancéw i innych zainteresowanych stron, ktére
mogg sprzeciwiac sie wprowadzeniu okreslonych dziata zawartych w pakiecie. Najwiekszym
zagrozeniem dla realizacji pakietu jest brak jego realizacji oraz brak srodkéw finansowych na
inwestycje. Mediana efektywnosci dziatarn w tym pakiecie wyniosta 1,67/3, ocena priorytetu
2,25/3, ocena wykonalnosci 2,21/3.

Tabela 15. Pakiet 6: Realokacja przestrzeni drogowe;.

NR DZIAtANIA DZIAtANIE PRIORYTET

Budowa obwodnic i hierarchizacja uktadu drogowego wraz z uspokojeniem

2.5.1. . . . . WYSOKI
ruchu i ograniczeniem hatasu w centrach miast.

2.5.11. Uporzadkowanie parkowania na chodnikach. WYSOKI

2 6.1 Stf)s.ovs./anie rozwigzan porz'adku:fjacych dostawy towarow na obszarach WYSOKI
miejskich (np. , koperty 15 minut”).

2.7.1. Partycypacyjne planowanie ustug i inwestycji. SREDNI
Kanalizacja ruchu samochodéw  ciezarowych poza .

2.6.3. . T - SREDNI

centrami miast i miejscowosci.

2.5.2. Rozszerzenie zakresu stref uspokojonego ruchu. SREDNI
Prowadzenie regularnych badan napetnien miejsc postojowych w miastach i
podejmowanie decyzji w zakresie dostosowania SPP i stawek na podstawie SREDNI
badan.

2.5.10. Reorganizacja sposobu parkowania przy ulicach w centrach miast. SREDNI

NR DZIALANIA DZIALANIE PRIORYTET

253 Przeprowadzenie badan nad stosowaniem stref zakazu lub ograniczen wjazdu EREDAI

- do centréw miast dla wybranych grup pojazdéw.’
Budowa $wiadomosci negatywnych efektéw zewnetrznych transportu NISKI
drogowego.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Pakiet 7: Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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W pakiecie nr 7 zatozono dziatania wchodzgce w zakres celdw operacyjnych: bezpieczny i mniej
energochtonny system transportowy i $wiadomi mieszkaricy mobilnego AKO. Realizacja
pakietu ma na celu poprawe bezpieczeistwa na drogach, szczegdlnie dla najbardziej
narazonych uczestnikéw ruchu drogowego Wprowadzenie pakietu zmniejszy réwniez koszty
zewnetrzne zwigzane z wypadkami drogowymi. Dziatania zawarte w pakiecie sg kluczowe dla
mieszkancoéw i zarzadcow drég. Jednym z gtdwnych wyzwan w realizacji pakietu jest
zaniechanie jego realizacji, brak srodkéw finansowych na dziatania inwestycyjne, a takze
sprzeciw uzytkownikdw samochodéw. Mediana efektywnosci dziatan w tym pakiecie wyniosta
1,67/3, ocena priorytetu 2,75/3, ocena wykonalnosci 2,25/3.

Tabela 16. Pakiet 7: Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Budowa i modernizacja oswietlenia przejs¢ dla pieszych, chodnikéw, drog i

elementéw infrastruktury punktowe;j. WYSOKI
Audyty bezpieczenstwa ruchu drogowego i znakdw. WYSOKI
Przebudowa niebezpiecznych skrzyzowan. WYSOKI
Organizacja szkolen z zakresu BRD i kierowania w trudnych warunkach. WYSOKI

Organizacja Europejskiego Tygodnia Mobilnosci i Dnia Bez Samochodu.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Pakiet nr 8 dotyczy dziatann wchodzgcych w zakres celéw operacyjnych: zintegrowany system
aglomeracyjnego transportu publicznego, bezpieczny i mniej energochtonny system
transportowy, aglomeracyjny system logistyki miejskiej, Swiadomi mieszkaricy mobilnego AKO.
Realizacja pakietu ma na celu zwiekszenie udziatu pojazdéw o niskiej i zerowej emisji w
transporcie publicznym, prywatnym oraz w przewozie towardéw na terenie AKO. Pakiet nr 8
jest zgodny z unijng polityka klimatyczng i przyczyni sie do zmniejszenia emisji z sektora
transportu. Pakiet dziatan zawiera dziatania, istotne z punktu podmiotéw realizujgcych ustugi
dla samorzaddéw AKO oraz przedsiebiorstw. Gtdwnym wyzwaniem w realizacji pakietu jest brak
srodkdw finansowych na dziatania inwestycyjne, sprzeciw uzytkownikéw samochoddw, brak
wspotpracy pomiedzy Cztonkami AKO oraz partnerami w realizacji dziatan. Mediana
efektywnosci dziatan w tym pakiecie wyniosta 1,00/3, ocena priorytetu 2,13/3, ocena
wykonalnosci 2,21/3.

Tabela 17. Pakiet 8: Promowanie nisko- i zeroemisyjnych pojazddw, ekologicznej logistyki
miejskiej i transportu intermodalnego.
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Wymiana i zakup floty pojazdéw komunikacji miejskiej wraz z modernizacjg WYSOKI
zaplecza technicznego.

Promocja uzywania alternatywnych form transportu wsréd mieszkancow WYSOKI
AKO.

Rozwdj systemu tadowania pojazdéw elektrycznych i tankowania wodoru. WYSOKI
Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji z transportu w celu oceny NISKI
zasadnosci utworzenia Stref Czystego Transportu.

Wprowadzenie napedodw alternatywnych we flocie pojazdéw realizujgcych NISKI
zadania publiczne.

Zapewnienie dostepnosci ogdlnodostepnego punktu tadowania dla NISKI
elektrycznych samochodéw dostawczych i ciezarowych.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

W ponizszej tabeli przedstawiono harmonogram wdrozenia pakietéw dziatan na podstawie
zatozonych czasow realizacji dla poszczegdlnych dziatan. Kolorem zielonym oznaczono rok
zakonczenia ostatniego dziatania w pakiecie a jasnym kolorem rok zakonczenia dziatan o
charakterze ciggtym lub cyklicznych. Konkretne informacje na temat termindw wdrozenia
poszczegdlnych opisanych w Planie dziatan znalez¢ mozna w zatgczniku nr 2 do PZMM AKO —
Planie dziafan.

Tabela 18. Harmonogram wdrozenia pakietéw.

PAKIET 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
DZIALAN

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Efekty realizacji SUMP.
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Za sukces realizacji Planu Zrownowazonej Mobilnosci nalezy uznac sytuacje, w ktérej wartosci
kluczowych wskaznikéw zblizone sg do scenariuszy przewidzianych przez SUMP i nie powielajg
scenariusza bazowego. W trakcie prac nad Raportem Diagnostyczno-Strategicznym
wskazywano koniecznos¢ podjecia dalszych analiz zwigzanych z rozwojem transportu
publicznego na obszarze, czy zmiang organizacji ruchu. Dlatego w trakcie opracowania PZMM
dla AKO podjeto decyzje o stworzeniu modelu ruchu. Model ruchu opracowywany jest przez
Wykonawce wytonionego w ramach odrebnego zamdwienie publicznego. Stanowic on bedzie
komplementarng czes¢ dokumentu, dlatego efekty realizacji SUMP, sposdb ich wyliczania i
pozyskiwania danych zostaty przedstawione w zataczniku nr 3 - Wskazniki oddziatywania.
Zgodnie z przyjetymi standardami i dobrymi praktykami, wyliczenie wielu wskaznikéw w tym
emisyjnosci transportu powinno odbywac sie z uzyciem modeli matematycznych, dlatego
zostang one uzupetnione po opracowaniu modelu i w pdZniejszym czasie bedg aktualizowane
w ramach ewaluacji.

Za realizacje Planu odpowiedzialne sg poszczegdlne jednostki samorzgdu terytorialnego
wchodzacego w sktad AKO, a w szczegdlnosci wiadze Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego, ktore
sg naturalnym liderem AKO, jako przedstawiciele miast rdzeniowych Aglomeracji. Liderem jest
takze Zarzad Stowarzyszenia Aglomeracja Kalisko-Ostrowska, ktdry wyznacza kierunki dziatan
strategicznych Aglomeracji w ramach stowarzyszonych gmin i powiatow. W imieniu wtodarzy
poszczegblnych JST nadzorem nad realizacjg zadan i monitorowaniem wskaznikow zajmg sie
odpowiednio komérki lub jednostki organizacyjne poszczegdlnych jednostek samorzadu
terytorialnego odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne, transport publiczny,
drogownictwo, klimat i Srodowisko, edukacje i oSwiate, promocje, ktére moga przyjaé postac
zespotdw ponad-wydziatowych. W skali Aglomeracji nad realizacjg zadan i monitorowaniem
wskaznikdw czuwaé bedzie Biuro Stowarzyszenia Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej we
wspotpracy z Zespotem ds. opracowania i wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej (SUMP).

Zesp6t ds. opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej posiada nastepujacg strukture:

* Zespot przygotowania i wdrazania SUMP wraz z Koordynatorem (zesp6t koordynacji
zarzadzania)  stanowig  przedstawiciele  Biura  Stowarzyszenia  Aglomeracja
KaliskoOstrowska, a ich prace na etapie realizacji planu polegajg przede wszystkim na: a.
kontaktach z pozostatymi cztonkami zespotéw;

b. organizacji spotkan koordynacyjnych i roboczych;

o

prowadzeniu dziatan informacyjnych;

o

innych dziataniach wynikajgcych z prac nad PZMM AKO;

e. monitoringu i ewaluacji prac zwigzanych z wdrozeniem SUMP.
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* Zespot operacyjny sktada sie z 25 przedstawicieli gmin i powiatow Aglomeracji
KaliskoOstrowskiej — po jednym przedstawicielu z kazdej gminy i powiatu. Prace zespotu
na etapie realizacji planu polegajg przede wszystkim na:

a. wspotpracy z Zespotem przygotowania i wdrazania SUMP wraz z Koordynatorem
(zespotem koordynacji zarzagdzania) — Biurem Stowarzyszenia;

b. koordynacji prac w zakresie wdrozenia Planu w gminie;

c. udziale w organizacji konsultacji spotecznych w obrebie gminy, w tym nieodptatne
udostepnianie sal i pomieszczen w celu przeprowadzenia spotkan, warsztatow,
konsultacji spotecznych i innych czynnosci zwigzanych z realizacjag PZMM AKO;

d. udziale w spotkaniach konsultacyjnych;

e. udziale w prowadzeniu dziatan informacyjnych w obrebie gminy;
innych zadaniach powstatych w trakcie prac nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej.

* Zespoty wspierajgce (merytoryczni koordynatorzy gminni) sktadajace sie z pracownikéw
odpowiedzialnych w jst za obszary: planowania strategicznego, planowania
przestrzennego, transportu, mobilnosci miejskiej, klimatu i ochrony $rodowiska,
bezpieczenstwa, inwestycji, ktérych prace polegajg przede wszystkim na:

a. wspobtpracy z Zespotem przygotowania i wdrazania SUMP wraz z Koordynatorem
(zespot koordynacji zarzadzania) — Biurem Stowarzyszenia oraz gminnym cztonkiem

Zespotu operacyjnego;
b. udziale w organizacji konsultacji spotecznych w obrebie gminy;
udziale w spotkaniach konsultacyjnych;

d. udziale w spotkaniach organizowanych przez Zespét przygotowania i wdrazania SUMP
wraz z Koordynatorem;

e. udziale w prowadzeniu dziatan informacyjnych w obrebie gmin;

bal

innych zadaniach wyodrebnionych w trakcie prac nad Planem.

Realizacja zadan zintegrowanych pomiedzy samorzadami do czasu powotania Zwigzku
Powiatowo-Gminnego powinna by¢ realizowana na podstawie porozumien miedzygminnych.
Ponadto wazina jest réwniez wspdipraca z zarzadcami infrastruktury i partnerami
poszczegdlnych dziatan, do ktérych nalezy zaliczyé: Centralny Port Komunikacyjny S.A.,
Dyrekcje Generalng ds. Mobilnosci i Transportu Komisji Europejskiej, spétki komunalne,
Wielkopolski Urzad Wojewddzki, Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad,
Ministerstwo Infrastruktury, organizacje pozarzgdowe oraz uzytku publicznego, Kaliskie Linie
Autobusowe, MZK Ostrow Wielkopolski S.A., operatoréw wojewddzkich przewozéw
kolejowych, Samorzagd Wojewddztwa Wielkopolskiego, Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa
Dolnoslaskiego, spotki z Grupy PKP (w tym PKP Intercity S.A., PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.)
oraz podmioty prywatne. W przypadku powotania Zwigzku odpowiadajgcego za koordynacje
polityki mobilnosci w AKO, w szczegdlnosci w zakresie transportu miedzygminnego i
miedzypowiatowego. Zadanie to moze zostac przejete przez Biuro Zwigzku w przypadku, gdy
bedzie bazowac na Biurze Stowarzyszenia Aglomeracja Kalisko-Ostrowska. Biuro SAKO jest
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sprawdzong forma wspdtpracy, posiada potencjat instytucjonalno-kadrowy do petnienia roli
Biura Zwigzku.

Monitoring.

Za zbieranie i publikacje danych bedzie odpowiedzialny Zespét ds. opracowania i wdrazania
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej. Zespot
powinien $cisle wspdtpracowad z Zespotem wspierajgcym i operacyjnym, a takze komorkami i
jednostkami organizacyjnymi odpowiedzialnymi za powyisze zadania w poszczegdlnych
gminach i starostwach AKO. Gminy i powiaty AKO bedg wspieraty finansowo i merytorycznie
W monitorowaniu postepdw realizacji Planu. W przypadku powotania Zwigzku
PowiatowoGminnego odpowiadajgcego za koordynacje polityki mobilnosci w AKO, zadanie to
moze zostaé przejete przez Biuro Zwigzku w przypadku, gdy bedzie bazowac¢ na Biurze
Stowarzyszenia Aglomeracja Kalisko-Ostrowska.

Efekty realizacji dziatan (rozdziat 2) beda oceniane co trzy lata w formie tabeli
ewaluacyjnej, ktéra bedzie dostepna publicznie.

Tabela 19. Wz6r tabeli ewaluacyjnej realizacji dziatan Planu.

NR DZIAtANIA Np. 2.1.1

NAZWA DZIAtANIA Nazwa dziatania.

INFORMACIJA o DZIAtANIACH
NA RZECZ JEGO REALIZACII

Status dziatan w zakresie realizacji dziatania.

INFORMACIJA o JEDNOSTCE ODPOWIEDZIALNE)J Kto prowadzi dziatania w tym obszarze?

Czy proponowany pierwotnie termin realizacji jest realny?

HORYZONT CZASOWY . . .
Czy zadanie zostato juz zrealizowane?

FINANSOWANIE Z czego finansowana jest lub bedzie realizacja zadania?

PARTNERZY Jakich partnerdéw juz udato sie pozyskac?

EFEKTY REALIZACJI / WSKAZNIKI PRODUKTU

. - . -
LUB REZULTATU Jakie sg efekty realizacji danego dziatania?

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Rysunek 12. Daty ewaluacji realizacji dziatan Planu.

31.08.2026 31.08.2029

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.
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Wyniki ewaluacji mogg by¢ prezentowane publicznie np. podczas Europejskiego Tygodnia
Mobilnosci, za$ informacja o podsumowaniu dziatan moze zosta¢ opublikowana jako

komunikat prasowy czy poprzez strone internetowg SAKO oraz Cztonkéw SAKO. Aktualizacja
wartosci kluczowych wskaznikéw mobilnosci.

Kluczowe wskazniki zréwnowazonej mobilnosci (wskazniki oddziatywania) beda
alktualizowane w 2020 roku. Woéwczas odbedy sie publiczne dyskusje poéwiecone
postepom w realizacji PZMM — przedstawiciele AKO spotkajg sie z mieszkaricami, aby im
zaprezentowad wyniki swoich prac oraz porozmawia¢ o sukcesach i barierach w realizacji Planu

Mobilnosci.

Aktualizacja scenariuszy i tresci celow.

Dla zachowania ciggtosci planowania strategicznego, w 2030 roku, po aktualizacji
wskaznikéw kluczowych przeprowadzona zostanie kompleksowa ewaluacja i aktualizacja
Planu Mobilnosci, ktéra obejmie aktualizacje Planu (wraz ze scenariuszami), Planu dziatania,
w zaleznosci od obecnej sytuacji. Do poczatkowej czesci PZMM zostanie dodane
podsumowanie osiggnie¢ w realizacji Planu z lat 2023-2030, a takze opis ewentualnych
niepowodzen. Oznacza to wiec, ze rozpocznie sie wtedy nowy cykl SUMP. Bedzie on czerpat z
doswiadczen realizacji Planu wypracowanego w latach 2022-2023 i bedzie wynikiem
krytycznej refleksji nad statusem jego realizacji.

Tabela 20. Cykl SUMP

2021-2022

Przygotowanie
i analiza

2029-2030

Ocena sukcesow
i porazek

2022-2023

Przygotowanie Planu

Aktualizacja strategii

2022-2023

Zaplanowanie dziatan

Aktualizacja listy
dziatan

2023-2030

Wdrazanie i
monitoring

2030-2037
Wdrazanie i
monitoring

Finansowanie Planu.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Dziatania dotyczgce rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej

beda finansowane z réznych zrédet, w szczegdlnosci z:

Srodki wtasne jq

samorzadu teryt
wchodzacych w

Fundusze Europejskie na
Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko (FEnIKS).
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Mechanizm Finansowy
Interreg Europy § Europejskiego Obszaru

i program Cl
Krajowy Plan Odbudowy i

Zwiekszania Odpornosci (KPO). Gospodarczego i Norweskiego

Mechanizmu Finansowego
(czyli tzw. fundusze norweskie i
EOG).

Rzadowy Fundusz Polski tad:
Program Inwestycji
Strategicznych.

Rzadowy Fundusz R Fundusz Rozwoju Przewozéw
Drog. Autobusowych (FRPA).

Narodowy Fundu Wojewddzki Fundusz Ochrony Srédki prywatne oraz pozyskane
Srodowiska i Go Srodowiska i Gospodarki w ramach partnerstwa
Wodnej (NFO Wodnej (WFOSIiGW). publiczno- -prywatnego.

Rzadowy program
modernizacji prz
kolejowych na lata

Program Budowy Drog Program budowy 100
Krajowych. obwodnic.

Program Utrzymania Program Wzmocnienia Krajowej Sieci
Drég Krajowych. Drogowe;j.

Dziatania najbardziej efektywne i ,,fatwe wygrane”.

Srodki na zréwnowazong mobilnoéé nigdy nie bedg miaty nieograniczonego charakteru. Jesli
wszystkie dziatania bedg naszym priorytetem, w praktyce nie bedzie nim nic. Z tego wzgledu,
w wyniku analizy wielokryterialnej, ocenilismy kazde z zadan w skali od 1 do 3, uwzgledniajac
aspekt priorytetu i wykonalnosci ocenionej przez mieszkancéw i przedstawicieli JST, kosztu
inwestycji, efektywnosci wzgledem realizacji polityki zrGwnowazonej mobilnosci i wptywu na
srodowisko. Na podstawie analizy dokonalismy wyboru grupy dziatan, ktére powinny zostac
zrealizowane w pierwszej kolejnosci. To tzw. ,fatwe wygrane” — zadania, ktére przynosza duzy
efekt stosunkowo niewielkim kosztem oraz priorytetowe duze zadania inwestycyjne o
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najwiekszym wptywie na rozwdj zréwnowazonej mobilnos$ci na obszarze AKO (im blizej oceny
3, tym bardziej znaczaca inwestycja).

Tabela 21. Zestawienie ,fatwych wygranych” oraz dziatan o najwiekszym wptywie na rozwdj
zrownowazonej mobilnosci przeznaczonych do realizacji.

NR DZIAtANIA DZIALANIE
»LATWE WYGRANE”
Wdrozenie standardu GTFS dla danych rozktadowych dla wszystkich kurséw
2.13. o charakterze uzytecznosci publicznej. 2,43
2.1.4. Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie GTFS-realtime. 2,40
2.7.6. Promocja uzywania alternatywnych form transportu wsréd mieszkarncow AKO. 2,33
2.2.4. Koordynacja i zintegrowanie planowania przestrzennego. 2,28
Badanie mozliwosci doprowadzenia lub rewitalizacji bocznic kolejowych
2.6.2. w przypadku realizacji inwestycji w infrastrukture kolejowa. 2,23
2.6.3. Kanalizacja ruchu samochodéw ciezarowych poza centrami miast i miejscowosci. 2,17
Racjonalne wskazywanie granic rozwoju zabudowy w dokumentach
2.2.2. planistycznych. 2,12

DZIALANIA O NAJWIEKSZYM WPLYWIE NA ROZWOJ ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Stworzenie zintegrowanej sieci drog dla roweréw w AKO w oparciu o rzetelny
2.4.4. proces planowania. 2,48
Zastgpienie przejazdow specjalnych organizowanych dla uczniéw przewozami
2.1.10. regularnymi dostepnymi dla wszystkich mieszkancéw. 2,47
2.4.7. Wykorzystanie infrastruktury drég technicznych. 2,40
2.3.8. Mozliwos$¢ rozszerzenia zintegrowanego transportu publicznego o gminy spoza
2,40
AKO.
2.3.7. Rozszerzenie oferty publicznego transportu zbiorowego w AKO. 2,37
Organizacja szkolen dla kierowcdw z zakresu BRD i kierowania w trudnych
2.7.8 warunkach. 2,33
Wypracowanie i stosowanie wzordw papierowe] informacji pasazerskiej na
2.1.1. przystankach. 2,30
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Zapewnienie jednego, wspdlnego planera podrézy zawierajgcego informacje
2.1.5. o wszystkich przewozach regularnych wykonywany na terenie AKO. 2,30
NR DZIAtANIA DZIAtANIE
Wymiana i zakup floty pojazdéw komunikacji miejskiej razem z modernizacjg
2.3.10. zaplecza technicznego. 2,27
Stosowanie infrastruktury zapewniajgcej priorytet dla pieszych, rowerzystow
2.5.5. i transportu zbiorowego. 2,23
Budowa infrastruktury odzwierciedlajgcej priorytet dla pieszych na kluczowych
2.4.2. ciagach. 2,22
2.4.9. Budowa i modernizacja oswietlenia drog dla rowerdw. 2,20
2.1.14. Stworzenie koncepcji utworzenia kolei aglomeracyjnej. 2,20
Koncentracja zabudowy w poblizu istniejacej infrastruktury transportu
2.23. publicznego, w tym zabudowy ustugowe;. 2,18
2.5.11. Uporzadkowanie parkowania na chodnikach. 2,17
Stosowanie rozwigzan porzadkujgcych dostawy towaréw na obszarach miejskich
2.6.1. (np. ,koperty 15 minut”). 2,17
2.7.7. Wydarzenia edukacyjne w szkotach promujgce zréwnowazong mobilnos¢. 2,13
Zakup taboru autobusowego do realizacji potaczern gminnych, miedzygminnych i
2.3.11. miedzypowiatowych. 2,13
Utworzenie organizatora transportu miedzygminnego i miedzypowiatowego —
2.1.12. Zwigzku Powiatowo-Gminnego. 2,12

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Spis rysunkdw, tabel, wykresow i zdjec.
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UZASADNIENIE

DO UCHWALY NR LI1/477/2023
RADY GMINY BLIZANOW
z dnia 23 listopada 2023 roku

w sprawie przyjecia ,,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej”

Zgodnie z zapisami ,,Umowy Partnerstwa dla realizacji polityki spojnosci 2021-2027
w Polsce” w miastach powyzej 100 000 mieszkancow oraz w gminach potozonych w ich
miejskich obszarach funkcjonalnych przyznanie dofinansowania projektom z zakresu
zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej bedzie uzaleznione od przyjecia Planu Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej (SUMP) lub innego dokumentu z zakresu planowania transportu
miejskiego oraz zobowigzania, ze SUMP zostanie przyjety nie pézniej niz do 31 grudnia 2025
roku.

»Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej”
(dalej PZMM AKO) to dokument okreslajacy kierunki zintegrowanego i zréwnowazonego
planowania mobilnosci, ktory ma na celu poprawe jakosci zycia mieszkancow oraz
zmniejszenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko. PZMM AKO okresla kierunki
zmian w systemie mobilno$ci i zagospodarowania przestrzennego, aby zaspokoi¢ potrzeby
zar6bwno mieszkancow, jak i firm w zakresie transportu. Ponadto uwzglednia aspekty
integracji dziatan, zaangazowania spotecznos$ci oraz posiada struktur¢ wdrozenia i oceny
efektow.

Realizacja dziatah wskazanych w PZMM AKO wymaga wspotpracy pomigdzy
podmiotami reprezentujagcymi samorzady lokalne zrzeszonymi w ramach Stowarzyszenia
Aglomeracja Kalisko-Ostrowska, zarzadcow infrastruktury transportowej i technicznej,
organizatoréw publicznego transportu publicznego, operatoréw linii komunikacyjnych oraz
innych podmiotow. PZMM AKO obejmuje okres do 2030 roku.

Wobec powyzszego, podjecie uchwaly przez Rade Gminy Blizanéw jest w pehi
uzasadnione.

Przewodniczacy Rady Gminy

Jan Wojtyla
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